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1 Uvod

Hospodaisky vyvoj podporovany politicko ekonomickymi zménami, smétujicimi
k celosvétové globalizaci produkce zbozi, doprovazi také globalizace dopravni infrastruktury.
Nelze vyvratit skute¢nost, Ze s rozvojem spolenosti a zatazenim Ceské republiky do struktur
Severoatlantické aliance a Evropské unie, soucasné s rozvojem techniky a obchodu, se také
Ceska republika stala vzhledem ke své geografické poloze dopravni kiizovatkou spojujici
vychod a zapad, sc¢imz tuzce souvisi také leteckd doprava. Slozitost dneSniho svéta
a zkracovani vzdalenosti mezi ,,svéty rozdilnych kultur® pfinasi spoleCnosti rozmanité typy
ohroZzeni plynoucich z protipravnich ¢inli. Znamé jsou svou aktudlnosti fenomény terorismu,
spolecnosti je zajistit bezpeCnosti obyvatel, souvisi s tim 1 zajisténi bezpecnosti v civilnim
letectvi, kterym se zabyva tato prace. Urovei bezpe&nosti leti§té je také vyznamnym &initelem
pfi posuzovani jeho vhodnosti leteckymi spole¢nostmi s ekonomickym dopadem.

Civilni leti§té je zemné vymezend a vhodnym zplisobem upravena plocha, vcetné
souboru staveb a zafizeni, ktera je trvale urCena ke vzletim a pfistani letadel. Letiste
rozdélujeme podle technickych a provoznich podminek na vnitrostatni a mezinarodni a podle
okruhu uzivatelii na vetejné, nevetejné a vojenské. Predlozend prace se vzhledem ke svému
charakteru zabyva pouze letisti civilnimi, kterych je na tizemi Ceské republiky celkem 85,
ztoho je 14 mezindrodnich vefejnych letiSt, 6 mezindrodnich nevefejnych letist, 56
vnitrostatnich vetejnych letist’ a 9 nevefejnych vnitrostatnich letist. Mezi tzv. pateini letisté
v dopravni siti Ceské republiky patii letisté Praha — Ruzyng, Ostrava-Mosnov, Brno-Tufany,
Karlovy Vary a Pardubice, ktera splnila bezpeénostni podminky pro mezinarodni letisté
svnéj$i hranici tzv. Schengenského prostoru. Zpusoby zajisténi bezpecnosti letisté se
Vv jednotlivych statech 1lisi, proto je dualezitd mezinarodni spoluprace, koordinace
a standardizace postupu mezi jednotlivymi staty.

Letist¢ se vyznaCuji nestabilni povahou prostiedi a kjejich aktivni ochrané je
zapotiebi komplexni analyza problematiky, prostfedkli, metod a technickych feSeni, jez
mohou zabranit vzniku mimotadné udalosti. Postup bezpecnostni analyzy lze zjednoduSené
vyjadtit urCenim chranénych objekt, aktiv, vlastnikd, typt aktiv, hodnoty aktiv, hrozeb,
potencialniho dopadu hrozby, Cetnosti vyskytu hrozby, detekovatelnosti hrozby, ochrannych
opatfeni, U€innosti ochrannych opatfeni, ovéteni vysledkli a zpétné vazbé pii kontrole
systému.



2 Definice, pojmy a ekonomika v bezpecnosti letecké dopravy

Bezpecnost pred protipravnimi ¢iny v letecké dopravé lze dosdhnout kombinaci
bezpecnostnich opatteni, lidskych a materialnich prostiedkti. K uplnosti téchto opatfeni slouzi
pojmy obsazené v piedpisu L17 (Bezpecnost mezinarodniho civilniho letectvi, ochrana pied
protipravnimi ¢iny), ktery je modifikaci pfedpisu Annex 17 vydany mezinarodni leteckou
organizaci ICAO.[77]

Bezpecnost provozu leti§té zahrnuje souhrn opatieni a zptisobll zapojeni lidskych
a materidlnich zdroji urenych k minimalizaci ztrat na materidlu, zivotech a zdravi osob
pusobicich na tzemi letist¢ vlivem vlastniho provozu letisté a jeho okoli. Prioritu maji
postupy vedouci k zajiSténi fadného chodu letisté. V pripad¢ vzniku mimotadné udalosti pak
postupy souvisejici se zachranou zivotii a zdravi osob.

Bezpecnostni audit (Security audit). Dikladnd komplexni kontrola a vyhodnoceni
zavadéni a dodrzovani Narodniho bezpecnostniho programu ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny (déle jen NBP).

Bezpecnostni inspekce (Security inspection). Kontrola a vyhodnoceni dodrzovani
urcitych bezpecnostnich opatieni NBP leteckou spolecnosti, letistém nebo jinym subjektem,
ktery miiZze ovlivnit bezpecnost civilniho letectvi.

Bezpecnostni kontrola (Security check). Soubor opatifeni (mimo jiné tato patieni
zahrnuji detek¢ni kontrolu, fyzickou kontrolu a osobni prohlidku dle zvlastnich pravidel), jimi
lze ptedejit tomu, aby byly pouzity zbrané, vybusniny a jiné predméty ke spachani
protipravniho ¢inu. V rozsahu téchto Pravidel se touto kontrolou rozumi bezpecnostni
kontrola cestujicich, kabinovych zavazadel, zapsanych zavazadel, zbozi, posty, palubniho
vybaveni atd.

Bezpecnostni test (Security test). Tajna nebo vefejna zkouSka dodrzovani
bezpecnostnich opatieni, ktera je realizovana simulaci pokusu o provedeni protipravniho ¢inu.

Lidska vykonnost (Human performace). Lidské schopnosti a jejich omezeni, které
méa dopad na provozni bezpe¢nost, ochranu pied protiprdvnimi ¢iny a vykony letecké
dopravy.

Letecky dopravce. Pro tyto Gcely je to pravnickd osoba — spolecnost, nebo 1 fyzicka

osoba provozujici hromadnou leteckou dopravu osob-cestujicich, zavazadel a bozi, podle
mezinarodnich ptedpisti a za podminek stanovenych leteckymi predpisy Ceské republiky.

Odbavujici spolefnost. Pravnicka osoba — spolecnost, nebo i fyzickd osoba,
provadéjici ¢innosti, postupy, tkony a opatieni leteckych spolec¢nosti a ostatnich subjekta, pti
ptipravé odletu letadla, odbaveni cestujicich, zavazadel, zbozi a po pfiletu letadla, v souladu
s pravnimi predpisy Ceské republiky.

Protipravni ¢iny (Acts of unlawful interference). Ciny nebo pokusy o &iny, které
ohrozuji bezpecnost civilniho letectvi a letecké dopravy, tj.

e Protipravni zmocnéni se letadla za letu.

e Protipravni zmocnéni se letadla na zemi.


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L17&action=edit
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_organizace_pro_civiln%C3%AD_letectv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Protipr%C3%A1vn%C3%AD_%C4%8Diny_v_letectv%C3%AD&action=edit

e DrzZeni rukojmich na palubé€ letadla, na letiti nebo v prostoru leteckych zatizeni.
e Nasilné vniknuti na palubu letadla, na leti$t€ nebo do prostor leteckych zatizeni.

e Drzeni zbran¢, nebo nebezpecného zatizeni nebo materidlu s umyslem jeho nezadkonného
pouziti na palub¢ letadla, nebo na letisti.

e Takové sd€leni nebo klamna informace, které ohrozuji bezpecnost letadla za letu nebo na
zemi, cestujicich, posadky, pozemniho persondlu nebo Siroké verejnosti na letiSti nebo
Vv prostoru leteckych zatizeni.

Terminal (Terminal). Hlavni budova nebo skupina budov, kde probiha odbavovani
cestujicich a nékladu, a dale jejich nastup a nakladani do letadla.

Verejny prostor letiSté (Landside). Provozovatelem letiSté urCend vetejnd cast
letisté, ktera neni nevefejnou c¢asti letiSt¢ a zahrnuje vSechny prostory letiSté piistupné
vetejnosti, resp. zona volného pohybu osob na kterou se nevztahuji zddné bezpecnostni
opatfeni. Tento vefejny prostor, je vSak stfezen kamerovym systémem, ¢leny ostrahy
a ptislusniky Policie CR s moznosti vykazat z tohoto prostoru 0soby, jez by svym chovanim
naruSovaly tad letiSté. Do této oblasti patii také veSkeré budovy a prostory vné oploceni letiste
a cast odbavovaci haly, oddé€lena kontrolovanymi vstupy do vyhrazeného bezpecnostniho
prostoru (SRA). Vefejny prostor je uréen k vSeobecnému styku s vefejnosti, 1ze do néj
vstupovat a vyjizdét zpravidla bez omezeni. Zahrnuje piijezdovou komunikaci, ptilehla
parkovisté, vetejnou ¢ast odbavovaci budovy, vyhlidkovou terasu. Prostory, vné odbavovaci
haly, jeZ oddé€luji SRA a vefejny prostor jsou stanovisté odbavovani zavazadel, zde vedou do
SRA bézici pasy, na které se vkladaji zapsana zavazadla, ktera dale prochazeji rentgenovou
(RTG) kontrolou, dale stanovisté odbaveni pasazérti a RTG kontroly osobnich véci a tinikové
vychody z prostoru SRA, které jsou zajistény proti vniknuti a oteviraji se pouze pii vyhlaseni
poplachu.

Neverejny prostor (Air Side) je provozovatelem letisté urCena nevefejna Cast letiste,
sestavajici se z pohybové a odbavovaci plochy, ptilehlého terénu a staveb nebo jejich casti,
k nimz je pfistup kontrolovan. Je to vyhrazeny prostor uréeny k vykonu ¢innosti spojenych
s odbavenim letadel, zboZi, cestujicich a jejich zavazadel, pozemni obsluhu a tdrZzbu letadel
a dalsich nezbytnych c¢innosti provozovatele letist€é a jeho uZivatell. Zahrnuje provozni
plochy, pohybové plochy a technické budovy. Z hlediska preventivnich a bezpecnostni
opatfeni byva na né€kterych letiStich nevefejny prostor rozdélen do tii barevné rozliSenych
zén. Cervena, znamena celni prostor, tranzitni prostor a odbavovaci prostor. Zluta jsou
dilenské hangary, manipulaéni plochy a modrd jsou provozni, technické a hospodaiské
objekty letisté a vnitini komunikace.

Vyhrazeny bezpec¢nostni prostor SRA (Security restricted area). Provozovatelem
uréend Cast neverejného prostoru letisté, do niZ je kontrolovan piistup pro zajisténi ochrany
civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny. Takové oblast za béZnych podminek zahrnuje, mezi
jinym, vSechny prostory pro odlet cestujicich mezi mistem detekéni kontroly a letadlem,
rampu, prostory pro tfidéni a naklddku zavazadel, sklady zbozi, postovni stiediska, pfipravny
cateringu V nevefejném prostoru leti§t¢ a prostory pro uklidové sluzby, zajistujici uklid
letadel. Za kritickou ¢ast SRA se povazuji vSechny odletové brany. Vstup do této oblasti je



dovolen pouze osobam s platnymi palubnimi listky a personalu, ktery se musi prokazat
,,osobni identifika¢ni kartou®. Na kontrolu a povolovani vstupu do této oblasti dohlizi ostraha.

Detekéni kontrola (Screening). Aplikace technickych, nebo jinych prostredki, které
mayji za tkol odhalit zbran€, vybusniny, radioaktivni latky a jina nebezpecna zatizeni, kterych
je mozno pouzit pro spachani protipravniho Cinu.

Fyzicka kontrola (Hand Search). Je kontrola vSech odlétajicich cestujicich, jejich
zavazadel, pozemniho personalu, posadek letadel a vSech dalSich osob vstupujicich do
zabezpeCeného sektoru, ktera je provadéna vzdy, pokud nejsou detekéni zafizeni k dispozici,
maji-li provozni poruchu, nebo neni-li pfi detek¢éni kontrole jistota o negativnim vysledku.
Fyzickou kontrolou se rozumi i kontrola za pomoci ru¢niho detektoru kovi, tésnymi dotyky
detektorem na obleCeném téle, hmatem ruky na obleceném téle na volnych ¢astech odévu,
odlozenych soucasti odévu, aby takovato kontrola vedla odhaleni ukrytych pfedmétt
V mistech, kde je mozno takovéto predméty pod odévem, v kapsach a zdhybech odévu, apod.,
ukryt. Fyzickou kontrolu provadi osoba stejného pohlavi. Fyzickou kontrolu zavazadel se pak
rozumi prohlidka vSech vloZzenych pfedmét, Casti a prostor a obsahu, vcetné¢ baleni
a pomocnych konstrukci tak, aby bylo vylou¢eno vneseni nebezpecného pfedmétu na palubu
letadla nebo do sterilniho sektoru.

Osobni prohlidka (Personal Search). Je provadéna v ramci bezpecnostni kontroly
pouze z diivodil uvedenych v zdkonech CR a mize ji provadét pouze Policie CR nebo jina
osoba k tomu zmocnéna dle zédkona. Osobni prohlidka zahrnuje i prohlidku svlecenych ¢asti
odévu, obnazenych ¢asti lidského téla, té€lnich dutin a ptipadné i kontrolu pomoci specialnich
detekcnich zatizeni.

Doprovazené zapsané zavazadlo (Accompanied Hold Baggage). Zavazadlo, které
podal osobné cestujici k odbaveni na misté k tomu uréeném. Zavazadlo je pifepravovéano
v ndkladovém prostru letadla, ve kterém je pfepravovan i cestujici, ktery toto zavazadla
odbavil, ale nema k nému pfistup po celou dobu piepravy az do vydeje zavazadla po ukonceni
pfepravy v misté k tomu tcelu ur¢eném.

Kabinové zavazadlo (Cabin Baggage). Jsou zavazadla cestujiciho, kterd jsou
pfepravovana s cestujicim na palubé letadla, ktera si cestujici po dobu letu opatruje sam, a ma
K nim za letu pfistup.

Naklad (Cargo). Letecka zasilka, pfepravovana na zakladé zvlastni piepravni
smlouvy, Leteckého nakladniho listu AWB.

Nedoprovazena zapsana zavazadla — RUSH. Jsou takova zavazadla, kterd jsou
piepravovana v jiném letadle nez cestujici, kterému zavazadlo patfi.

Neidentifikovatelna zavazadla (Unidentified baggage). Zavazadla a letisti,
s oznatenim nebo bez oznaCeni zavazadlovym listkem, kterd nejsou vyzvednutd nebo
identifikovana cestujicim.

Zavazadlovy listek (LABEL). Vydava jej dopravce podle ¢lanku 4 VarSavské
umluvy. Obsahuje misto odletové destinace, datum, ¢islo letu, datum a ¢as tranzitu, cilovou
destinaci, identifika¢ni ¢islo, pofadové Cislo zavazadla, 1ks/vaha, leteckou spole¢nost a jméno
cestujiciho.



Namatkova kontrola (Continuous Random Checks). Kontroly provadéné
namatkove po dobu urceného ¢asového tseku a uréené¢ho predmeétu.

Odbavovaci proces. Rozumi se tim obor c¢innosti, tkoni, postupll a opatieni
leteckych a odbavovacich spoleCnosti a ostatnich subjektli podilejicich se na pfeprave
cestujicich, zavazadel, zbozi, poSty a ¢innosti pied piiletem a po odletu letadla.

NeZadouci / nebezpeény predmét. Zbran, vybusnina, nebezpecna latka ¢i predmét. Je
véc, kterou by mohla byt ohrozena bezpecnost cestujicich, posadky, ¢i letadla.

Podle pfedpisu mezinarodni letecké organizace ICAO Annex 13 (a narodniho piedpisu
L 13) se rozlisuji pojmy:

Incident. Jedna se o chybnou c¢innost osob nebo nespravnou c¢innost leteckych
a pozemnich zafizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpecovani, jejiz disledky vSak
zpravidla nevyzaduji pfedCasné ukonceni letu nebo provadéni nestandardnich (nouzovych)
postupti.

Vazny incident. Incident, jehoz okolnosti naznacuji, Ze doslo témér k letecké nehodé
(Rozdil mezi leteckou nehodou a vaznym incidentem je pouze v nasledcich).

Letecka nehoda. Udalost spojend s provozem letadla, kterd se udala mezi dobou, kdy
kterdkoli osoba nastoupila do letadla s timyslem vykonat let a dobou, kdy vSechny takové
osoby letadlo opustily a pii které je néktera osoba smrtelné nebo tézce zranéna, nebo letadlo
bylo zni€eno, ¢i vdzné poskozeno, nebo je letadlo nezvéstné, ¢i na nepiistupném misté.[75]

2.1 Ekonomika letisté a bezpecnost

Civilni letiSté¢ funguje jako obchodni spolecnost, firma, kterd provozuje dlouhodobé
svou ¢innost za ucelem zisku. Piijmy letisté 1ze rozdé€lit na ptijmy z leteckych a neleteckych
¢innosti. VEtsi aktivity letisté sebou pfindseji také zvySené naroky na jeho bezpec¢nost. Pii
sezonnosti letecké dopravy piedstavuji neletecké ¢innosti prostiedky k celoroénimu pokryti
provozu letisté a podileji se rovnéZ na pokryti bezpecnostnich opatieni. Je nevyhodou, Ze
mnoha letisté na zaklad€ trzniho principu investuji do bezpecnostnich opatieni jen, co uklada
zakon a preventivni zaji$téni bezpecnosti nad rdmec zdkonem stanovené povinnosti neni pro
né nutnosti.

K zisktim z leteckych ¢innosti patii vybirani poplatkia. Na letiSti se vybiraji naptiklad
pfistavaci poplatky vypocitavané z maximalni vzletové hmotnosti letadla (MTOW) v tunéch
nasobené stanovenou sazbou pro letist¢ v méné dané zemé&. Dale se vybiraji parkovaci
poplatky vypocitané z maximalni vzletové hmotnosti letadla (MTOW) v tunach, nésobené
poctem parkovacich hodin a déale ndsobeno stanovenou sazbou pro letist€¢ v méné dané zemé.
LetiSt¢ dale vybiraji poplatky za kazdého odbaveného cestujiciho, ktery se rovna poctu
cestujicich pro danou spolecnost a ¢asovy Usek nasobeno stanovenou sazbou pro letisté
v meéné¢ dané zemé. Poplatky se vybiraji také za sluzby pii odbaveni cestujicich (obchodni
handling), zavazadel, posty a nakladu. Technické odbaveni letadla (technicky handling) je
pfedmétem standardni handlingové smlouvy. Pfiplaci se jen za specifické sluzby, tieba
pozarni asistence pii plnéni paliva, pretah letadla, nebo odmrazeni letadla v zimnim obdobi.

K neleteckym ¢innostem a tedy dal$im zdrojim ptijmu letisté patti prondjem budov,
hangarti, skladi, ploch, opravarenskych prostor. Déle pronajem telekomunikaénich sluzeb
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a informacniho servisu, provozovani parkovist’ a garazi. Prondjem a ptjcovani automobilil,
prondjem a provozovani ploch leti§t¢ pro maloobchodni ¢innosti, budovani supermarkett
aftetézcl na letiSti, provozovani bezcelnich obchodl a restauraci, kadetnictvi, jednacich
salonkti a sluzeb. Patii zde také pfijmy z reklam, provoz -cateringové spolecnosti,
internetovych a multimedialnich kavaren, provoz heren a kasin a poplatky za provoz dopravy
cestujicich z méstskych center na letist¢ taxi spole¢nostmi, nebo hromadnou dopravou. Za
posuzovani zameért uzivateli a vydani pfipadného zdkazu realizace takového zadméru na
uzemi letisté odpovida LetiStni vybor pro bezpecnost (neni na kazdém letisti).

Shrnuti autora: Snaha o Uspory V letecké dopravé ¢astecné ovliviuje také bezpecnost
letecké dopravy. Napiiklad letecky predpis L 17 (Annex 17) Bezpe¢nost mezinarodniho
civilniho letectvi, ochrana pted protipravnimi ¢iny nékterd bezpecnostni opatfeni uklada a jina
pouze doporucuje. S ohledem na nezavaznost a ekonomickou nédkladnost bezpecnostnich
doporuceni nékteti provozovatelé letisté tato doporuceni nenaplituji s odivodnénim, Ze plni
vSe, co zakon nafizuje, a doporuceni nejsou zavazna. Navrhuji, aby v zajmu posileni
bezpecnosti letecké dopravy v novelizacich a zménach pravnich piedpisii rostl pocet
nafizenych bezpecnostnich opatfeni na ukor pouhych doporuceni a byla posilena kontrolni
¢innost statu vzhledem k dodrzovéni téchto opatfeni ze strany provozovatell letist’.


http://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_organizace_pro_civiln%C3%AD_letectv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_organizace_pro_civiln%C3%AD_letectv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_organizace_pro_civiln%C3%AD_letectv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Protipr%C3%A1vn%C3%AD_%C4%8Diny_v_letectv%C3%AD&action=edit

3 Pravni predpisy ochrany civilniho letectvi

Mezi zakladni pozadavky bezpecnosti civilniho letectvi patii legalizace postupt
a opatieni bezpecCnostnich slozek prostiednictvim mezinarodnich a narodnich pravnich
predpist. Zakontl, upravujicich nebo majicich zcela konkrétni vztah k problematice letiste, je
cela tada, at’ jiz se jedna o mezinarodni Uumluvy ¢i normy a doporuc¢eni mezinarodnich
organizaci (ICAO, ECAC) a EU. Zakladni dokumenty bezpe¢nosti na letiStich jsou v souhrnu
Narodni bezpecnostni program, Bezpecnostni program letisté, Bezpecnostni program
provozovatele leteckych sluzeb, EU pozadavky na bezpecnost a LetiStni pohotovostni plan.

Podstatnym mezinarodnim piedpisem pro oblast civilniho letectvi je Umluva
0 mezindrodnim civilnim letectvi piijata v Chicagu 7. 12. 1944, oznaCovana jako Chicagska
umluva 1944, ktera se stala podnétem a ze které vychdzi prvni zakon o civilnim letectvi
v CSR &. 147/1947 Sb. Dalsim pravnim piedpisem je Umluva o trestnych a nékterych jinych
¢inech spachanych na palubé letadla uzaviena v Tokiu 14. 9. 1963 znama jako Tokijska
umluva. Vztahuje se k ochrané integrity letadla, jeho posadky a cestujicich. Na vinu tnost
v civilnim letectvi koncem S$edesatych let minulého stoleti reagovala Umluva o potladeni
protipravniho zmocnéni se letadel podepsana v Haagu 16. 12. 1970 neboli Haagska umluva.
Velmi vyznamna je Umluva o potladovani protipravnich &inti proti bezpeénosti civilniho
letectvi oznacovana jako Montrealska imluva sjednana v Montrealu 23. 9. 1971. Zde se
vSechny smluvni strany zavézaly, Ze ucini vSe pro potlaceni protipravnich jednani v umluvé
oznacenych jako trestné cCiny. Tato umluva byla doplnéna Dodatkovym protokolem
0 potlacovani nasilnych ¢ini na mezindrodnich letiStich. Tento dokument byl pfijat
v Montrealu ve dnech 9. — 24. 2. 1988.

Z mezinarodniho hlediska je pro leteckou dopravu vyznamny program pro fizeni
bezpecnosti (Safety Management Systém), ICAO DOC 9859, ktery stanovi strategii ,,co®,
koncepce ,,jak", strukturu ,,lidé* a management rizik ,,postupy.

Nalezitostmi zfizovani a provozu poZzarni a zachranné sluzby se zabyva zejména
"ICAO Annex 14, hlava 9" a "ICAO Doc 9137 - Airport services manual, part 7". Tento
dokument stanovi provozovateli letisté sestaveni "Letistniho pohotovostniho planu” (LPP).
Jeho tkolem je definovat chovani Gtvart letisté¢ i mimo n¢j, jejich kooperaci a koordinaci.

Hlavnim cilem bezpe€nostniho programu ICAO je zajistit bezpe¢nost cestujicich,
posadek, pozemniho persondlu a Siroké vetejnosti v prvé fadé¢ zamezenim pfistupu pachatele
do letadla. Shromazdéni ICAO na zakladé Resoluce A3222 schvélilo jako hlavni priority
tohoto programu: komplexni pfepracovani Annexu 17, zlepSeni bezpecnosti civilniho letectvi
zavedenim smérnic ,,JICAO Security Manual®, zhodnoceni technického rozvoje tykajiciho se
vyroby, znaéeni a detekce vybusnin, pokra¢ovani ve vyvoji Vycvikového programu pro
bezpetnost v civilnim letectvi, zavedeni mechanismu pro efektivni zavedeni standardl
a doporuceni (SARP) obsazenych v Annexu 17, zrychleni vytvofeni celosvétové sité
vycvikovych stfedisek pro bezpe€nost civilniho letectvi, spoluprace statl, organizaci
a soukromych subjekti na zaloZeni Spolecnosti pro regionalni bezpe¢nost civilniho letectvi.

Piiloha Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi &. 17. Tento piedpis, ktery obsahuje
zavazné standardy a doporuceni pro ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny byl od
svého vzniku nékolikrat doplnovan,
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Doporucenimi evropské konference pro civilni letectvi (ECAC), tzv. Dokumentem 30,
¢asti II. Doporuceni napf. stanovi rozdéleni odpovédnosti za jednotliva bezpecnostni opatieni,
povinnost zpracovat narodni bezpe¢nostni program, letistni bezpe¢nostni programy a popisuje
jednotliva bezpecnostni opatieni (bezpecnost letist’, bezpecnost letadel, atd.),

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2320/2002 stanovi spolecna pravidla
Vv oblasti bezpec¢nosti civilniho letectvi. K tomuto nafizeni byly postupné vydavany dalsi
ptedpisy upravujici realizaci bezpecnostnich opatfeni a vynucovani jejich dodrzovani.

Schengenska dohoda. Nejzakladnéjsi svobodou obcant EU je pravo volné cestovat
Z jedné zemé do druhé a také si zvolit zemi, ve které chtéji pobyvat. Dne 31. prosince 2007,
resp. od konce biezna 2008 v piipadé letist se Ceska republika (spole¢né s dal§imi staty)
zapojila do tzv. schengenské spoluprace a ptipojila se ke skupiné statii, které neprovadéji
kontroly na svych spolecnych hranicich. Podstatou volného pohybu v ramci schengenského
prostoru je skuteCnost, Ze se kontrola hranic soustfedi na tzv. vnéjsi schengenské hranice
(pozemni hranice sdilené s tzv. tfetimi staty, mezinarodni letiS§t€¢ a motské pfistavy) a je
doprovazena tzkou spolupraci Clenskych stath v fadé dalSich oblasti (policejni a justicni
agenda, vizova problematika nebo ochrana osobnich tdaji) a fadou bezpecnostnich opatteni,
z nichZ nejvyznamnéj$im je Schengensky informacni systém (SIS). Schengensky prostor je
v soucasné¢ dob¢ tvofen staty, kterymi jsou Rakousko, Belgie, Dansko, Finsko, Francie,
Némecko, Ttalie, Recko, Lucembursko, Nizozemsko, Portugalsko, gpanélsko, Svédsko, Ceska
republika, Estonsko, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Polsko, Slovensko a Slovinsko a také
dvé zemé, které nejsou ¢leny EU: Norsko a Island. Vstup Ceské republiky do tzv. Schengenu
ma vliv na odbavovaci proces letisté, kdy na rozdil od cestujicich z EU musi ti ostatni projit
celni a pasovou kontrolou a tedy cely odbavovaci proces musi byt proveden oddélené.

Ukoly spojené s ochranou civilni letecké dopravy na letistich v Ceské republice,
vyplyvaji zejména z Narodniho programu ochrany civilniho letectvi Ceské republiky pied
protipravnimi €iny. DalSi narodni pfedpisy, které je nutno zminit v souvislosti s ochranou
civilniho letectvi, jsou Zakon ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozdéjsich
predpisii. Ten mimo jiné stanovi, Ze provozovatel letiSté¢ a provozovatelé leteckych ¢innosti
maji povinnost pifed zahdjenim provozu zpracovat program ochrany civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny, v némz stanovi opatifeni a postupy k ochrané civilniho letectvi a zabezpeci
jeho plnéni. Tento zédkon stanovi, Ze cestujici, letecky personal a ostatni osoby, ktefi chtéji
vstoupit nebo vstoupili do prostor ur¢enych provozovatelem letist€ nebo provozovatelem
leteckych Cinnosti, jsou povinni strpét osobni prohlidku a prohlidku zavazadel za tcelem
zjisténi, zda u sebe nemaji predméty, které mohou ohrozit zdravi nebo Zivot osob, poskodit
letadlo nebo letecké zatizeni nebo jinak ohrozit bezpecnost leteckého provozu.

Predpisy fady ,,L*. V Ceské republice byly vydany narodni piedpisy fady ,,L* tykajici
se civilniho letectvi. Aplikuji se v nich mezinarodni normy a doporuceni ICAO (mezinarodni
smlouva civilniho letectvi) a obsahuji podrobnou upravu jednotlivych oblasti a institutd
V civilnim letectvi podle pfedmétu tpravy. Jedna se o piedpisy L1 az L18. Obsahuji ptedpisy
L1 — zpUsobilost leteckého persondlu civilniho letectvi, L2 — pravidla 1étani, L3 —
meteorologickd sluzba v civilnim letectvi, L4 — letecké mapy, LS5 — pouzivani méficich
jednotek v letovém a pozemnim provozu, L6 — provoz letadel, L7 — poznavaci znacky letadel,
L8 — letova zpusobilost letadel, L9 — zjednoduseni formalit, L10 — letecka telekomunikaéni
sluzba v civilnim letectvi, L11 — letové provozni sluzby, L12 — patrani a zachrana v civilnim
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http://cs.wikipedia.org/wiki/L1
http://cs.wikipedia.org/wiki/Leteck%C3%BD_person%C3%A1l
http://cs.wikipedia.org/wiki/L2
http://cs.wikipedia.org/wiki/Pravidla_l%C3%A9t%C3%A1n%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L3&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Meteorologick%C3%A1_slu%C5%BEba&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L4&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Leteck%C3%A9_mapy&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L5&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=M%C4%9Brn%C3%A9_jednotky&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=M%C4%9Brn%C3%A9_jednotky&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=M%C4%9Brn%C3%A9_jednotky&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L6&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Provoz_letadel&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L7&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Pozn%C3%A1vac%C3%AD_zna%C4%8Dky_letadel&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L8&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Letov%C3%A1_zp%C5%AFsobilost&action=edit
http://cs.wikipedia.org/wiki/Letadlo
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L9&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Zjednodu%C5%A1en%C3%AD_formalit&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L10&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Leteck%C3%A1_telekomunika%C4%8Dn%C3%AD_slu%C5%BEba&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Leteck%C3%A1_telekomunika%C4%8Dn%C3%AD_slu%C5%BEba&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L11&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Letov%C3%A9_provozn%C3%AD_slu%C5%BEby&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L12&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=P%C3%A1tr%C3%A1n%C3%AD_a_z%C3%A1chrana&action=edit

letectvi, L13 — odborné zjistovani pii¢in leteckych nehod a incidenti, L14 — letisté, L14H —
letist¢ pro vrtulniky, L15 — leteckd informacni sluzba, L16 — ochrana Zivotniho prostiedi —
letecky hluk, emise letadlovych motorti, L17 — bezpe¢nost mezinarodniho civilniho letectvi —
Ochrana pied protipravnimi ¢iny, L18 — bezpe¢na pieprava nebezpetného zbozi vzduchem.

Na aktivity spojené s ochranou letisté¢ pred protipravnimi Ciny lze aplikovat i jiné
obecné platné predpisy, zejména jiz uvedeny Zakon & 283/1001 Sb., o Policii Ceské
republiky, ve znéni pozdé&jsich piedpist (dale jen ,,zakon o policii*). Zejména ustanoveni § 2
tykajici se ukoll policie a dale specialni opravnéni policisti pii zajiStovani bezpecnosti
civilni letecké dopravy uvedené v § 20b. Patii zde také provadéci vyhlaska 410/2006 Sb.,
0 ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a o zmén¢ vyhlaSky Ministerstva dopravy
a spoju ¢.108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné
a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon) ve znéni
pozd¢jsich predpist; dale provadéci vyhlaska ¢. 17/1966 Sb. Sb., o leteckém piepravnim fadu,
ve znéni pozde¢jsich zmén a doplnéni.

Dale provadéci vyhlaska ¢. 359/2006 Sb., kterou se méni vyhldska Ministerstva
dopravy a spoji ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
a0zmeéné a doplnéni zdkona &. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikéni (Zivnostensky
zéakon), ve znéni pozd¢jsich predpist, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

Vyznamné jsou interni pokyny pro feSeni mimotadnych opatieni na letisti a pii vzniku
krizovych situaci. Bezpecnostni postupy jsou blize rozpracovany v Bezpec¢nostnim programu
letiSté s cilem zamezit vneseni vSech pfedmét a latek, které by mohly ohrozit bezpecnost
civilniho letectvi do vyhrazenych bezpe¢nostnich prostor letisté a na paluby letound. Pro
splnéni tohoto cile je na letiSti zajisténo provadéni bezpecnostnich prohlidek veskerého
materialu a osob vstupujicich do vyhrazeného prostoru na pracovistich bezpecnostni kontroly.
Bezpecnostni prohlidky provadéji zaméstnanci letiSt€é useku bezpe€nosti letisté, ktefi
absolvovali pfedepsana Skoleni a jsou drziteli pfedepsaného certifikatu Ministerstva dopravy
CR. Dale se na provadéni bezpe&nostnich prohlidek podili Policie CR a Celni sprava CR.

Shrnuti autora: Ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny je komplexni soubor
opatfeni, zahrnujici napiiklad kontrolu vstupu do prostor letist€ a hlidkovou cinnost;
bezpecnostni kontroly cestujicich, zavazadel, ndkladu, zboZzi a posty; profiling, reconciliace
zavazadel; pfedletové bezpecnostni prohlidky letadel; pohotovostni planovani pro ptipady
unost, pohrizek bombou a zvySenych hrozeb.

V plisobnosti provozovatele letisté je zejména nastaveni reZiml vstupu do nevetejnych
prostor letisté a sprava letistnich identifikacnich prikazi; kontrola vstupu, stfezeni perimetru
letisté, detek¢ni kontroly veskerého persondlu, cestujicich, zavazadel, nakladu, zbozi, posty
pfi vstupu do vyhrazenych bezpe€nostnich prostor letist€¢ (SRA), pohotovostni planovani
letisté (celo letistné platny koordinacni dokument ,,Leti$tni pohotovostni plan®, nastaveni
vazeb na krizové pldnovani a Cinnost IZS), zakladni Clenéni prostorii s rezimem vstupu
odpovidajicim druhu prostoru na vefejny prostor (bez omezeni ptistupu), nevefejny prostor
(kontrola vstupu, pouze persondl a cestujici), vyhrazeny bezpecnostni prostor SRA (detekcni
kontrola osob 1 véci).
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http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L13&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Leteck%C3%A9_nehody_a_incidenty&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L14&action=edit
http://cs.wikipedia.org/wiki/Leti%C5%A1t%C4%9B
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L15&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Leteck%C3%A1_informa%C4%8Dn%C3%AD_slu%C5%BEba&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L16&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Ochrana_%C5%BEivotn%C3%ADho_prost%C5%99ed%C3%AD&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Leteck%C3%BD_hluk&action=edit
http://cs.wikipedia.org/wiki/Emise
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Letadlov%C3%A9_motory&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L17&action=edit
http://cs.wikipedia.org/wiki/Mezin%C3%A1rodn%C3%AD_organizace_pro_civiln%C3%AD_letectv%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Protipr%C3%A1vn%C3%AD_%C4%8Diny_v_letectv%C3%AD&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=L18&action=edit
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Nebezpe%C4%8Dn%C3%A9_zbo%C5%BE%C3%AD&action=edit
http://cs.wikipedia.org/wiki/Vzduch

3.1 Pravni predpisy bezpe¢nosti odbavovaciho procesu letisté

Problematiku odbavovaciho procesu obecné fesi n¢kolik zdkonti a vyhlasek. Vyhlaska
Ministerstva dopravy Ceské republiky ¢.17/1966 Sb., o leteckém piepravnim fadu, ve znéni
vyhlasky ¢. 15/1971 Sb. stanovi povinnosti cestujicich v § 8. Je zde uvedeno mimo jiné, ze
cestujici jsou povinni zachovavat opatrnost pfimétenou zvlastni povaze leteckého provozu
a uposlechnout pokynt pracovnikli letisté (podavané rozhlasem, na vyvéskach ¢i jinym
zpusobem). Dale se cestujici musi zdrzet vSeho, co by mohlo jakymkoliv zpisobem ohrozit
bezpecnost a plynulost dopravy a potadek v letadle. Cestujici svym chovanim nesmi
ohrozovat ostatni spolucestujici, poSkozovat jejich majetek ¢i majetek dopravce. Je zde
uvedena povinnost cestujiciho, odevzdat dopravci jesté pied nastupem do letadla do tschovy
véci, které mohou ohrozovat bezpec¢nost leteckého provozu a podrobit se detekéni kontrole,
aby bylo zjisténo, zda tyto pfedméty neptepravuje. V § 40 tohoto zakona se definuje preprava
véci ohrozujicich bezpecnost leteckého provozu. Leteckd pieprava véci ohrozujicich
bezpecnost leteckého provozu, zejména zbrani, vybus$nin, stieliva, Ziravin, radioaktivnich
materialii, pfedméti snadno zapalnych, je dovolena pouze s ptedchozim souhlasem dopravce
a za podminek jim stanovenych. Jsou zde uvedeny i povinnosti dopravce, konkrétné v § 9 je
uvedeno, ze dopravce je povinen pii piepravé dbat na bezpecnost cestujicich a letového
provozu. [72]

Dalsi pravidla pro pfepravu zavazadel jsou uvedena v § 12 vyhlasky. Zavazadla se
rozd€luji na zapsand a nezapsana. Zapsand zavazadla (§ 14) predd cestujici pfed svym
odletem na Check-inu. Tam je pfevezme pracovnik leti§té, oznaci jej zavazadlovou piivéskou
a vV mezinarodni ptfepravé také zavazadlovym listkem a posle na padsovém dopravniku do
tiidirny zavazadel. Tam se zapsana zavazadla podrobuji detekéni kontrole. Nezapsana
zavazadla (§13), nazyvana také kabinova nebo pfirucni, si cestujici nechava u sebe po celou
dobu letu a sam jej opatruje. Dopravce za né tedy nenese zadnou odpovédnost.

Cestujici ma pravo na bezplatnou piepravu zavazadel az do vahy stanovené
V podrobnych ptepravnich podminkach (tzv. volna zavazadla). Obal, rozmé&ry, obsah a védha
jednotlivych zavazadel musi vyhovovat ustanovenim ptepravniho fadu a podrobnych
piepravnich podminek. V § 15 (Obsah zavazadel) vyhlaska uklada, Zze predméty, které by
svymi vlastnostmi nebo pouZzitim mohly zplsobit Skodu, ohrozit bezpe€nost piepravy nebo
byt na obtiz cestujicim, lze v zavazadlech piepravovat pouze s pfedchozim souhlasem
dopravce a za podminek jim stanovenych.

Nutnost detekéni kontroly je uvedena v § 16 (pfezkoumani zavazadel), podle kterého
je cestujici je povinen na pozadani dopravce uvést obsah zavazadla. Dopravce je téZ opravnén
obsah zavazadla pfezkoumat za pfitomnosti cestujiciho; neni-li cestujici pfitomen, musi byt
pfezkoumani pfitomen aspon jeden svédek, ktery neni pracovnikem dopravce. Zjisti-li se, Ze
v zavazadle jsou predméty, které neni dovoleno v zavazadlech pifepravovat nebo které
neodpovidaji svoji povahou nebo obalem ustanovenim ptepravniho fadu nebo podrobnych
pfepravnich podminek, mize byt takové zavazadlo pied letem nebo béhem cesty vylouceno
Z prepravy.

Zakon €.439/2006 Sb., o civilnim letectvi, ¢ast osma — Ochrana civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny. V § 85¢ tohoto zakona se uvadi, Ze provozovatel letisté (letecky dopravce)
je povinen zajistit pfi provadéni kontroly, aby pifedméty zakazané piedpisem Evropskych
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spoleCenstvi a zjisténé béhem bezpe¢nostni kontroly, nebyly vneseny na palubu letadla.
Zptsob provadéni bezpecnostni kontroly pak stanovi provadéci pravni predpis. V § 85d
tohoto zékona je uvedeno, ze detekéni kontrolu smi provadét pouze osoba, ktera ma osvédéeni
o odborné zpusobilosti. Toto osvédéeni vydava na Zadost osoby Ministerstvo dopravy Ceské
republiky. Zadost poddva po Usp&$ném absolvovani bezpednostniho $koleni. Osvédéeni je
platné 5 let od jeho vydani. Technické prostfedky pouzivané pii bezpecnostni kontrole musi
mit osvédceni o technické zpusobilosti., na coz dohlizi provozovatel letisté. [77]

Zpusoby provadéni bezpecnostni kontroly definuje Vyhlaska Ministerstva dopravy
Ceské republiky &.410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi &iny.
V § 2 tohoto zdkona jsou uvedeny zpusoby provadéni bezpecnostni kontroly na letiStich. Ta
se dle zakona provadi zejména jako detek¢éni kontrola. Detekéni kontrola sestava z fyzické
kontroly osob, fyzicka kontroly véci a kontroly technickymi prostiedky podle piimého
pouzitelného piredpisu Evropskych spolecenstvi. Fyzickou kontrolu osob provadi osoba
stejného pohlavi vizualni prohlidkou a hmatem ruky na oble¢eném téle kontrolované osoby.
Také na volnych a odlozenych castech jejiho odévu. Pti provadeéni fyzické kontroly se uziva
také ruc¢niho detektoru kovi. Fyzickd kontrola véci se provadi vizualné a hmatem ruky
a zahrnuje kontrolu vnitiniho prostoru véci, véetné obalu a pomocnych konstrukci a kontrolu
vSech vlozenych predméti a jejich casti. Fyzicka kontrola osob a véci se provadi s pouzitim
ochrannych rukavic. Zakon déle stanovi oznaCovani jiz zkontrolovanych zapsanych
zavazadel. Ty se po provedeni bezpe€nostni kontroly oznaéi znackou obsahujici ndpis
»Security checked®, potfadové ¢islo a misto provedeni kontroly.

Mezinarodni letisté s vnéjsi hranici jsou povazovana za hrani¢ni pfechody podle § 3
nebo § 4 zakona ¢. 326/1999 Sb. o pobytu cizincli na naSem uzemi a podle § 3 zakona
¢. 329/1999 Sb. o cestovnich dokladech. Pro osobu to znamen4, zZe je povinna se bez prodleni
po priletu dostavit k hrani¢ni kontrole, pfi které se zjistuje, zda splituje podminky pro vstup
a pobyt na tizemi. (Od biezna 2008 plati pouze pro lety z izemi mimo schengensky prostor.)

Shrnuti autora: Pravni ptedpisy zabyvajici se ochranou civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny jsou zpracovany vzhledem k dlouhodobému vyvoji leteckého piratstvi
podrobné. S ohledem na zvySujici se ohrozenim letecké dopravy z hlediska terorismu je
vhodné, aby vSak byly tyto pfedpisy novelizovany castéji, tak aby v nich byla zachovana
kontinuita s rozvojem védy a techniky. Novelizacemi vsak muze také dochazet ke snizeni
ochrany soukromi a osobnich dat v protivdze k posileni bezpecnosti. Odbavovaci procesy
atim i doba potfebna k ptepravé se bude diky prohlidkam prodluzovat, ¢imz ztraci letecka
doprava jednu ze svych vyhod, soucasné se zvysi cena letenky, ve které se odrazi vyssi pocet
bezpecnostnich opatieni. Vzhledem k ekonomickym aspektim, mohou provozovalé letist
a prepravci nepiimo nutit bezpecnostni pracovniky k co nejniz§im ¢asovym limitam kontroly,
coz miize mit za nasledek nepozornost. Resenim miize byt zvySeni podtu odbavovacich
pracovist’ letiSté¢ a zakoupeni kvalitnéjsi techniky. Pravni uprava tykajici se bezpecnostnich
kontrol bude také sméfovat ke snizovani limitd latek, ze kterych lze vyrobit vybusninu,
vnasenych na palubu letadla.

14



4 Statistika protipravnich ¢ini v civilni letecké dopravé

Informace tykajici se incidentl v civilni letecké dopraveé jsou vzhledem k moznému
zneuziti ve vétSiné zemi pfedmétem utajovanych informaci. Pro potfeby prace nelze ziskat
aktualni data bezpeCnostnich incidentii. Pro rozbor byly vyuzity tdaje shromazdéné
Mezinarodni organizaci civilniho letectvi (ICAO), ktera registruje v mezinarodnim méfitku
bezpecnostni incidenty v civilni letecké dopraveé. Prvni zaznamenany letecky unos byl 21.
unora 1931, v Arequipa, Peru. Prvni inos komercniho linkového letadla Miss Macao, typu
Catalina spolecnosti Cathay Pacific skoncil havarii 16. ¢ervna 1948, kdyz 4 ¢inSti Gnosci
zabili oba piloty, nasledoval pad do mote. Pocty obéti leteckych nehod vicemotorovych
letadel evidovanych leteckych spolecnosti ve svété v letech 1950 az 2005 jsou znazornény v
obrazku ¢islo 1.
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Obrazek 1: Graf poctu obéti leteckych nehod v letech 1945 — 2001 [11]

Dalsi vefejné udaje jsou ziskany z let 1996-2004 z Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi (ICAO). Rozborem bezpecnostnich incidentl v civilni letecké doprave,
zaznamenanych ICAO lze konstatovat, Ze za rok 1996 se udalo 22 ¢inti. Z toho nejcastejSim
¢inem byl Unos, celkoveé 12 pfipadl za rok. Polovina pfipadii se odehrala na vnitrostatni a
polovina na mezindrodni Grovni. 3x doSlo k pokusu o Unos letadla. 4x utok na zafizeni
prostiednictvim improvizovaného nebo profesiondlniho nastrazného vybusného zatizeni.
Dalsi utoky byly pfevazn€ vedeny s cilem narusSit bezpecnost civilni letecké dopravy nebo
vyvolat paniku u cestujicich.
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V roce 1997 doslo ve svété k 15 protipravnim ¢intim v souvislosti s civilni leteckou
dopravou. Celkem 11 piipadli bylo vedeno s cilem unést letadlo, v Sesti ptipadech se tinos
uskutec¢nil. Také doslo k jedné sabotazi, kdy par minut po startu letadla doslo k explozi. Ta si
vyzadala zivot jednoho cestujiciho a letadlo poskodila. Letadlo muselo nouzové pristat.

V roce 1998 bylo ve svété zaznamenano 17 protipravnich ¢init v civilni letecké
dopravé. Z veliké ¢asti, vic nez kdy jindy, to byl pfevazné tinos letadla, celkem 11 piipada
a 2 pokusy o tnos. V jednom piipad¢ také doslo k utoku na letisté prostfednictvim amatérsky
vyrobenych raketovych stiel. V dalSim ptipad¢ bylo letadlo sestieleno za letu.

Rok 1999 byl ve znameni 14 protipravnich piipadi v oblasti civilniho letectvi.
Z rekordnich 12 ptipadt doslo k unosu letadla. Dale se odehral jeden pokus o nos a jeden
utok za letu, kdy doslo k sestfeleni letadla.

Rok 2000 byl bohaty na Cetnost protipravnich ¢int, odehralo se jich podle statistik ve
svété rovnych 30. VétSinou se jedna o piipady tnost letadel nebo o jejich pokusy. Ve
3 ptipadech doslo k sestieleni letadel za letu, vétSinou malych sportovnich. V dalSich tfech
ptipadech doslo dokonce k vniknuti nebezpeéného cestujiciho do kokpitu letadla s cilem
zmocnit se kontroly nad letadlem. Ve vSech piipadech byli tito pachatelé zpacifikovani
posadkou nebo cestujicimi letadla. Statistiku v tomto roce doplituje vybuch nastrazného
vybusného systému na letisti, nastésti nebyl nikdo ranén.

V roce 2001 bylo zaznamenano 23 protipravnich incidentd v civilni letecké doprave.
7 unosu a 2 pokusy o unos. V jednom ptipadé doslo k sabotdzi, kdy se pachatel pokus odpalit
vybusninu ukrytou v botach, uto¢nik byl pfemozen. V 11 ptipadech doslo k Gtoku na zafizeni
letisté, z toho v 5 pripadech pouze o pokus k tomuto ¢inu. Dva letadla byla také sestielena.

V roce 2002 se bylo 21 protipravnich ¢int v souvislostech s narusenim bezpec¢nosti
civilni letecké dopravy. V jednom piipadé doslo k sabotazi, kdy zapalil pachatel hoflavou
kapalinu, kterou mél v 1ahvi na piti. Ohen znicil letadlo a zabil vSechny cestujici. Byl odhalen
jeden pokus o sabotaz, kdy byl nalezen psem pii kontrole letadla v kabiné cestujicich mezi
sedadly bali¢ek vybus$niny Vv hlinikové folii bez roznétky. Doslo k dvéma tinosim a k osmi
pokusiim o unos letadla. V péti ptipadech se stalo ter€em utoku samotné letist¢ a ve dvou
pfipadech bylo nalezeno néstrazné vybusné zatizeni a doSlo k piekaZzeni pokusu o utok.
Jednou se stalo teréem utoku i dopravni letadlo, které bylo sestieleno raketou.

V roce 2003 se odehral rekordni pocet 34 protipravnich ¢inti, coZ je nejvic za obdobi
let 1999 az 2004. Ve ctyfech piipadech byla zdokumentovana sabotdZ na letadlo nebo
zafizeni, vétSinou ze strany personalu letiSté. Ve tiech piipadech doslo k zasaZeni letadla za
letu tizenou sttelou, v Zadném ptipadé se vSak nic vazného nestalo. V deseti piipadech doslo
k toku na zafizeni letisté nejCastéji prostfednictvim instalace nastrazného vybusného
systému. Ttikrat doSlo k tinosu letadla a v 5 ptipadech se pachatelé pokusili letadel zmocnit.
V osmi ptipadech doslo k incidentim oznacovanym jako €in protipravniho viméSovani. Jedna
se konkrétné o vyhruzky nebo ptevazeni zakdzanych predméti apod.

V roce 2004 doslo ve svéte podle statistik k 16 protiprdvnim incidentim v civilni
letecké dopraveé. Doslo ke Ctyfem piipadim sabotazi a jeden z téchto ¢inti byl odhalen jesté
pred jeho pocatkem. Dalsi 4 ptipady ve statistice zaujimaji utoky na zafizeni na letisti, dva
ptipady byly nastésti v€as odhaleny. Odehralo se pét tnosi letadel, ¢tyfi z nich byly vSak vcas
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odhaleny a pachatel¢ byli zpacifikovani. Ve tfech piipadech doSlo k ¢inu protipravniho
vmeésSovani. Jeden se odehral v Praze na ruzyinském letisti, kdy bezdomovec obesel veskera
bezpecnostni pravidla skrz dopravnikovy pas zavazadel a ukryl se do zavazadlové c&asti
letadla, nastésti byl jesté pfed odletem odhalen a vyveden ven. V tabulce ¢islo 1 jsou uvedeny
protipravni Ciny v letech 1996 az 2004 v civilni letecké doprave podle Cetnosti. Vyplyva z ni,
ze nejfrekventovanéj§im protipravnim cinem je unos letadla nebo pokus o tinos. DalSim,
Castym co se tyka Cetnosti je Utok na zafizeni letiSté s cilem zmocnit se letounu, narusit
bezpecnost letového provozu, ochromit provoz letist¢ nebo umyslné poskozeni cizi véci.
Tento ¢in je pfevazné pachdn nastraznym vybusnym systémem. V jedné tietin€ ptipadu je ¢in
véas odhalen. Podle pofadi Cetnosti je dal§i utok na letadlo za letu, kdy dojde k sestfeleni
letounu navadénymi raketovymi stielami. DalSim ¢inem je naruSeni bezpec¢nosti civilni
letecké dopravy. VétSinou se jedna o neukaznéné cestujici, ktefi se nasilim snazi upoutat

Cvwr

zaujima sabotaz a pokus o sabotaz.

tabulka 1: Cetnost protipravnich &int v letech 1996 aZ 2004 [11]

Druh incidentu Cetnost Rok _C‘E_Einostto

7 mcidaentu

Unos : 66 1996 >

Pokus o Gnos 38

7 TR 1997 15

Utok na zafizeni 31

Utok za letu 12 1998 17
1999 14

Protipravni ¢in proti bezpecnosti civilni | 12

letecké dopravy 2000 30
Jiny protipravni ¢in vmé&Sovani 11 2001 23
Pokus o Gitok na zafizeni 9 2002 21
Sabotaz 9 2003 34
Pokud o sabotaz 4 2004 16
CELKEM 192 CELKEM 192

Shrnuti autora: Podle materialit mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO se
Vv letech 1996 az 2004 nejvice protipravnich incidentii odehralo v roce 2003, nejméné pak
v roce 1997. Ze statistickych dat dale vyplyva, ze nejCastéj$im protipravnim (nasilnym) ¢inem
je tnos letadla nebo pokus o jeho tinos, dale utok na zafizeni letisté s cilem zmocnit se
letounu, nebo narusit bezpe¢nost letového provozu a ochromit provoz letisté. Lidské obéti
jsou pfi atocich na civilni leteckou dopravu znaéné vyssi pii utoku ve vzduchu, nez na zemi.
Je proto vyznamné zabranit vnaSeni nebezpecnych predméth a latek na paluby letadel jiz pti
odbaveni. Za ucelem zvySeni bezpecnosti nevefejného prostoru letist€¢ je vhodné posilit
zabezpeCeni perimetru, organizacné technickymi opatfenimi zabranit neautorizovanému
priniku subdodavatelt letisté a zvysit kriteria vybér personalu.
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5 Bezpecnost terminalu letisté z projek¢éniho hlediska

Bezpecnostni proces sleduje zajisténi bezpecnosti cestujicich, bezpecnost letadel
a bezpeCnost letiStni infrastruktury. K protipravnim ¢inim Ize zneuzit rovnéz projekcni
a kapacitni usporadani jednotlivych letist. Jedna se naptiklad o umélé vyvolani nadmérné
kumulace cestujicich na jednom misté, coz ma za nasledek paniku a zmatek, kterou lze
zneuzit bud’ k neopravnénému vniknuti, nebo realizaci protipravniho jednani.

Letistni terminal, tzv. odbavovaci budova je prvnim objektem, ktery navstévnik po
priletu spatii a vytvaii jeho dojem o Urovni a bezpecnosti v zemi. Je to také diky kumulace
osob a majetku jeden z alternativnich cili utokd pachateltt protipravnich c¢int. Projekt
terminalu zavisi na struktuie cestujicich a jejich poctu, také ale, zda se jedna o tranzitni letiste
(hub and spoke), naptiklad Heatrow v Londyné¢, ¢i letisté Franfurkt, kde je nutné dostatecné
dimenzovat tranzitni ¢ast haly vcetné systému dopravy a pfesunu V tranzitni ¢asti, nebo jde
0 letiste s podilem odlétavajicich a prilitavajicich cestujicich, které je tfeba odbavit (point to
point).

Odbavovaci hala je spojovacim ¢lankem mezi pfistavaci a vzletovou drahou (RWY)
a stranou Kk vefejnému prostoru. Prioritou je zabezpeceni leteckych funkci souvisejicich se
zabezpecenim odbavovaciho procesu a zabezpeceni bezpe€nosti proti protipravnim ¢intim.
Budova termindlu musi pfedev§im zabezpecit bezkonfliktni pohyb proudi cestujicich pfi
ptiletu a odletu a z divodu zajisténi bezpe€nosti tyto proudy oddélit. Oddéleni proudh
prilétavajicich a odlétavajicich je mozné konstrukéné v jedné Grovni — horizontalné, nebo ve
vice urovnich — vertikaln¢. Bezpecnostnimu systému malych letist, vyhovuje jednouroviiovy
systém. Pro velika letist€¢ je vhodné vertikdlni oddé€leni cestujicich ve dvou tUrovnich
S pouzitim nastupnich mostt a rukavi pii nastupu do letadla. [20]

Ve svété jsou zaznamendny i trojuroviiové terminaly, kdy je pouzit pro dopravu
zavazadel samostatné patro, pod Grovni odbavovaci plochy. Z bezpe¢nostniho hlediska plati,
Ze ¢im vice proudil a Grovni, tim je vétsi riziko proniknuti neopravnénych osob na plochu a do
letadla, nebo naopak do zemé a v piipadé téchto vice urovni je nutné pocitat se zvySenymi
naklady na bezpecnostni opatient.

U vétSiny letist’ je zpravidla centralni odbavovaci budova s ostrovnimi néstupisti.
Nové¢ zacinaji byt koncipovany tzv. linearni (v linii prichozi) odbavovaci budovy zejména
u vnitrostatni dopravy s jednoduchym odbavovacim procesem. Technologie odbaveni je zde
tvofena nékolika nezavislymi moduly se zakladnimi sluzbami a odbaveni probiha v modulech
samostatné. Vyhodou je kratka vzdalenost cestujicich k letadlu, nevyhodou je personalni
a finan¢ni naro¢nost. Persondl v sobé nese bezpecnostni riziko, ¢im vice personalu, tim vétsi
moznost jeho selhani.

Pti projektovani odbavovacich hal je dulezitd co nejkrat$i vzdalenost z odbavovaci
plochy na odletovou a ptiletovou drahu (RWY), dale umoznéni nezavislych pohybu letadel na
sobé, dostatecny pocet stojanek z hlediska Spi€¢kovych hodin a slotd a splnéni podminek
rychlého a plynulého néstupu a vystupu. DiileZity je prostor pro nalozeni a vylozeni zavazadel
a technické prostiedky, €i servis zajistujici odbaveni letadla v€etné minimalizaci negativniho

v

vlivu na Zivotni prostfedi a moZznosti dalSiho rozSifeni drahy a odbavovacich ploch. Pii
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projektovani priletové a vzletové drahy se bere v potaz, ze tato drdha je namahéna bodovée
a jsou tak na ni vysoké naroky na odolnost povrchu.

Z hlediska velikosti odbavovaci plochy je z praxe nejvyhodnéjsi jeji umisténé do
vzdalenosti 1/3 délky hlavni vzletové a pfistavaci drahy (RWY) od jejiho prahu. Z hlediska
stani letadel je koncepce letist rozdilna. NejjednodusSim uspoiadanim umoznujici pfimy
nastup z odbavovaci budovy do letadel je ,,rozvinuté usporadani* zndzornéné na obrazku ¢. 2.
Nevyhodou je mala kapacita plochy na otaceni a manipulaci s letadly, pokud je nutna vyssi
kapacita letiste.

Obrazek 2: Rozvinuté uspoiadani letadel

Pti obdobném uspoiadani letisté systémem ,,oteviend plocha® jsou letadla umisténa ve
dvou tadach pted odbavovaci budovou. Z divodu bezpecnosti a pichlednosti je zde vSak
vyloucen pohyb pésich cestujicich. Je zde nutné proto vyuzivat autobusy, kdy vznikaji dalsi
bezpe€nostni rizika kifizenim cest téchto autobusti a vozidel zabezpecujicich technické
odbaveni u vice letadel. Oteviena plocha je na obrazku ¢ 3.
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Obrazek 3: Usporadani letadel na letisti systémem ,,otevi‘ena plocha*

VyuZivand jsou rovnéz ostrovni nastupisté, tzv. satelity spojené chodbami. Uspotradani
je pro 4 az 8 letadel. Vyhodou je veliky prostor pro technické odbaveni. Nevyhodou
Z bezpecnostniho hlediska je komplikovany systém oddéleni ptilétavajicich a odlétavajicich
cestujicich ve spojovacich tunelech. Ostrovni nastupisté je na obrazku ¢. 4.
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Obrazek 4: Ostrovni usporiadani letadel na letisti

66

Vyuzivana jsou také ,,prstovd nastupisté, kterd jsou mnohdy jedinou moznosti ke
zvyseni kapacity letiSt€. Vyhoda je jednoducha aplikace nédstupnich mostt (prstl). Jsou na
obrazku €. 5.

Obrazek 5: Ostrovni uspoiadani letadel na letisti

Bezpecnost  letiStnich budov a infrastruktury ma& pfedevSim charakter
architektonického feseni a pfistupovych zon do jednotlivych objektd na letisti. Na kazdém
leti$ti jsou stanoveny a bezpe€nostnimi a stavebnimi prvky oddéleny zony, na které maji
pristup jen autorizované a proskolené osoby. Mezi stavebné-bezpeCnostni prvky patii
naptiklad ptrepazky, dvefe na kody, hlidané vjezdy, zavory a brany. Zaméstnanciim jsou
vystavovany identifikacni karty podle urovné pfistupu do letiStnich budov a na odbavovaci
plochu, ¢i na vzletovou a pfistavaci drdhu (RWY). Z bezpecnostniho hlediska je letisté
rozdéleno na vetejny a nevefejny prostor, nazyvany také vyhrazeny bezpecnostni prostor,
(security restrict area — SRA).

Jakéakoli vystavba nebo Upravy objektii na provozni ploSe letiSté, terminali osobni
a nakladni letecké dopravy a ostatnich budov s pfimym pfistupem do nevetfejného prostoru
letisté, nebo 1 jinych staveb, které maji vyznamny vliv na bezpecnostni opatieni na daném
letiti, musi byt schvaleny Utadem pro civilni letectvi. Jeho ptipadné ptipominky k zajisténi
bezpecnosti civilniho letectvi musi byt pii vystavbé nebo upravé objektli dodrzeny. Stejny
postup musi byt uplatnén i u vystavby a Gprav jinych objektii na letisti i mimo néj. Vstupy do
nevetejnych prostor véetné SRA, u novych staveb i pii rekonstrukcich jiz existujicich zatizeni
na letiStich, musi byt minimalizovdny na nezbytny pocet. Soucasné musi byt uspofadany
a vybaveny tak, aby wumoznovaly provadéni bezpecnostnich kontrol a ostatnich
bezpecnostnich opatieni.

Musi byt stanoven vefejny prostor a nevefejny prostor. Vefejny prostor a nevetejny
prostor musi byt oddélen technickymi zabranami, které jsou jasn€ oznaceny, udrzovany
Vv nalezitém stavu a jejich konstrukce a rozméry zajiStuji dostateCny stupenn ochrany pied
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neopravnénym vniknutim do nevetejného prostoru. Priichody v téchto technickych zabranach
jsou stiezeny, zamceny nebo zajiStény systémem automatizované kontroly vstupu
v kombinaci s nepravidelnou kontrolou hlidkami.

V nevetejném prostoru letist€ musi byt urCen vyhrazeny bezpecnostni prostor (SRA)
a v ném kriticka Cast bezpecnostniho vyhrazeného prostoru (kriticka ¢ast SRA). V ptipade¢, ze
se jednd o letisté mezinarodni, musi byt téz urcen a vyznacen celni prostor, a to dle pozadavkt
organt celni spravy.

Poskytovatel letovych provoznich sluzeb vcetné letistnich je povinen urcit a zpracovat
seznam zafizeni slouzicich k zajisténi letového provozu, a to na letiSti i mimo n¢j, jako jsou
napiiklad stavby pro radiolokac¢ni, radionavigacni, telekomunikacni a radiokomunikaéni
sluzby, leteckou meteorologickou a leteckou informaéni sluzbu, pro sluzbu pétrani
a zachrany, svételna a radiova navéstidla. Rovnéz je kazda fyzickd nebo pravnickd osoba
provozujici vySe uvedené stavby a zafizeni povinna zpracovat jejich kompletni seznam a urcit
ve svém bezpecnostnim programu bezpecnostni opatieni k jejich ochrané¢ minimalné na
urovni dané Narodnim bezpecnostnim programem (NBP) pro nevetejny prostor letisté, nebo
pokud se nachdzi pifimo v nevefejném prostoru letiSté, pak na urovni stanovené
provozovatelem letiSté pro tento nevetejny prostor.

Shrnuti autora: K protipravnim (nasilnym) ¢inim lze vyuzit usporadani budov letiste,
naptiklad vyvolanim umélé a nadmérné kumulace cestujicich na jednom misté, coz ma za
nasledek paniku a zmatek, vhodny k realizaci protipravniho jednani. Projekéni feSeni
letistniho terminalu zavisi na struktuie cestujicich, jejich poctu a charakteru letisté. Z hlediska
bezpecnosti letisté je nutné brat v ivahu délku chodniku pted budovou, pocet odbavovacich
prepazek a prepazek zdravotni, imigracni a celni kontroly pii pfiletu, pocet bezpecnostnich
a pasovych pifepazek pii odletu, na to navazujicich velikost vetejné pftistupové odletové
a priletové haly, velikost odletové haly a odletovych cekéren, velikosti haly a pocty karuselti
na prebirani zavazadel pasazéry, popiipadé kapacity sluzeb a restauraci, to vSe s ohledem na
Schengenské uspotadani. Navrhuji, aby vzdalenosti procesnich a odbavovacich stanovist,
byly stanoveny tak, aby pfipadna exploze V jedné casti letiStniho terminalu co nejméné
poskodila dalsi ¢ast letiste.

21



6 Bezpecnost letiSté v zavislosti na kapacité

Pii vybéru potencidlnich cilt pachateli protipravnich ¢intd, sehrava roli kapacita
letisté. Kapacita letisté je kombinaci kapacity drahového systému a kapacity odbavovacich
staveb, tzv. terminali. Kapacita drahového systému letisté se vyjadiuje poctem pohybu, resp.
startil a pristani, které mohou byt bezpeéné vykonany za stanovenou casovou jednotku.
Pfihlizeno je k mnoha faktorim, mezi které patii technické charakteristiky drahového systému
a jeho vybaveni, okoli letisté, nadmoiska vyska, provozované typy letadel, kapacita a kvalita
letiStni sluzby fizeni letového provozu. Kapacita odbavovacich staveb (budov), oznatovana
n¢kdy jako propustnost je charakterizovana mnozstvim cestujicich a nakladu, které miize
projit letiStém za dany casovy usek. Vyznamnou roli v propustnosti odbavovacich staveb
sehrava systém odbaveni cestujicich, zavazadel a nakladu, dale v propustnosti
bezpecnostnich, pasovych a celnich kontrol a poc¢tu odletovych a ptiletovych vchod.

V procesu plynulosti odbavovaciho procesu, ale i posouzeni miry bezpecnostniho
rizika s cilem zabranit pietéZovani kapacity letisté se jednotlivym dopravcim piid€luji volné
letiStni Casy, tzv. sloty. Slot je definovan jako piesné stanoveny cas (vétSinou 15 az 30
minutovy interval) pro prilet a odlet letadla. Sloty navazuji na doplikové sluzby na letisti.
V téchto Casech maji dopravci zajisténu stojanku letadla, ale také odbavovaci piepazky,
doplnéni paliva a dal§i servisni sluzby spojené s pfiletem a odletem. Na kazdém plné
koordinovaném letisti je Stanoven koordinator letistnich sloti. Koordinace muize byt zajisténa
1 ze strany statnich organt. Pridélovani slotl je proces s pfisnymi pravidly a podminkami.
Vseobecné je uplatiiovano na civilnich letiStich v pridélovani sloti toto poradi. Nejprve je
uspokojena pravidelna obchodni letecka doprava, pak neplanovana nepravidelna obchodni
leteckéd doprava, nepravidelna obchodni leteckd doprava, lety vSeobecného letectvi a armadni
a statni lety. Vyznamnym prvkem je tzv. historické pravo (grandfater right), kdy se mohou
ponechat letecké spolecnosti sloty, které vyuZzivala v pfedchdzejicim obdobi.

Kapacitni analyza za uelem tzv. ,slotové® koordinace letiSt¢ se provadi zpravidla
dvakrat do roka azaméfuje se zejména na drdhovy systém letisté, stani letadel, nastup
avystup cestujicich, vstupni vchody, odbavovaci piepazky, kapacité tfidirny zavazadel,
oblasti vydeje zavazadel, pasové a celni kontrole, bezpecnostni kontrole a dalSich omezeni,
jako napftiklad kapacita sluzby fizeni letového provozu, charakteristice okoli a vlivu letisté na
zivotni prostiedi a dalsi. [20]

V ptipadé, ze poptavka dopravcl po slotech urcitého letisté presahne jejich nabidku,
muze byt letiSté povazovano za kapacitné omezené a to celkove nebo jen v urcitych meésicich,
dnech a hodinach. Nevedeni kategorizace slotl a pfetizeni celkové kapacity letisté predstavuje
znatné bezpecnostni riziko. Z tohoto diivodu, ale také sohledem na odliSnost stupiili
kapacitnich omezeni na letiStich jednotlivych zemi byly vytvofeny kapacitni kategorie
nekoordinované, dale s planovanym provozem (¢asteéné koordinované) a plné€ koordinované.
Do prvni kategorie kapacitné nekoordinovanych letist’ patii letisté, na kterych nedochézi
k prekracovani kapacitnich limiti ani ve $pickovych obdobich, hodinach a dnech. Ve druhé
kategorii jsou letisté, kde se poptavka po slotech blizi nabidce a v nékterych obdobich muze
dochazet k pozadavkiim vedoucim k piekroceni limith a ve tfeti kategorii jsou letisté, kde
poptavka po slotech trvale piekracuje stanovené kapacitni limity a je tedy nutné pfilety
a odlety pln¢ koordinovat. Na tomto letiSti neni mozné vytesit tento problém ani v urcitém
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casovém horizontu, naptiklad vystavbou nové drahy a novych letiStnich staveb. Tato letisté
jsou diky silnému provozu vystavena mnohem vétSim bezpecnostnim rizikiim, nez kategorie
pfedchozi. To =zesiluje ifakt, ze nejvétsi pocet plné¢ koordinovanych letist se nachézi
Vv Evropé, proti které je sméfovan zajem teroristickych skupin.

Budova terminalu jako objekt je vstupnim a vystupnim mistem daného stidtu a mésta.
Tento bod je velmi intenzivné zatizen pohybem cestujicich, zbozi, technickych prostredki
a procesii. Kapacita termindli musi byt dimenzovéana tak, aby zvladla s dostate¢nym
komfortem a rychlosti odlet a ptilet cestujicich vCetné aktivit jejich doprovodu. Na zaklad¢
praktickych a bezpec¢nostnich zkusenosti je vhodné budovu rozdélit do nékolika podsystémii,
ve kterych probihd v jednom, nebo obou smérech tok cestujicich za danou dobu ve
stanoveném standardu sluzeb.

LetiStni subsystémy termindlu, mohou byt rezervoary, coz jsou ¢ekarny a mista, kde se
hromadi ¢ekajici cestujici, dale procesory, coz jsou mista, kde jsou umistény kontrolni body
a pojitka, kterd umoziuji pohyb cestujicich (pojizdné schody, chodniky, vytahy atd.)
Rozdé€leni letistnich subsystému je v tabulce ¢. 2.

tabulka 2: Rozdéleni letistnich subsystému terminalu [20]

Rezervoary Procesory Pojitka

Bezpecnostni a  imigraéni | Bezpecnostni a  imigra¢ni
= kontrola kontrola
O
5 Piiletova hala Zavazadlové karusely
Nl
H
E Dal§i haly a mistnosti, kde | Druhotné (dopliikové) haly a | Chodby
;J dochazi ke kumulaci | mistnosti Poiizdné schod
Q cestujicich oJizene schody
g Vytahy
%
= Pojizdné chodniky
>

Systém piepravy zavazadel

5 Odletova hala—prodej letenek | Piepazka prodeje letenek
N
% Odletovd hala — odbavovaci | Odbaveni cestujicich
= Fepaz
; prepazky Systém odbaveni zavazedel na
8 Cekarny (obecng) odletu
g Mista bezpe¢nostni kontroly Bezpecnostni kontrola
=
% Mista pasové a celni kontroly | Pasova a celni kontrola
V4

Odletové ¢ekarny apod. Proces v odletové ¢ekarné atd.

Na procesy probihajici v termindlu ma vliv sezénnost, dny a hodiny ,,provozni
Spicky®, charakter letisté a prevladajici typ provozu na letisti. Pfikladem sezonnosti dopravy
muze byt pravé leteckd doprava. V letnim obdobi narlstd charterovych leti frekvence letl
atim koncentrace cestujicich sjejich zavazadel, coz klade vyS$i néaroky na letiStni
infrastrukturu. Vliv na pocty cestujicich podle charakteru letist€¢ mohou mit ,,Spi¢kové dny*,
zpravidla pondélky, stfedy a patky, coz se miZze ménit v zavislosti na Casovém pasmu
piilétavajicich a odlétavajicich letadel. Souvisi s tim rovnéz ,,Spickové hodiny*, coz jsou Casy
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v pribéhu dne, kde dochéazi ke zvysSeni frekvence letd. NejCastéji byvaji tyto ,,SpiCkové
hodiny* rozlozeny do rannich a odpolednich period. Tyto Casy se lisi podle konkrétniho letiste
a toku cestujicich a zavazadel na nich. Tyto tzv. ,,$picky* dané sezénou, dnem a hodinou
odpovidaji nejlépe cilim, které si kladou terorist¢ a extrémisté, protoze zde s nejveétsi
efektivitou mohou uplatnit sviij reklamni cil utoku.

Vyznamnym prvkem vyuzitelnym pii pachani protipravnich ¢intt je z pohledu
pachatele kapacita subsystémut terminalti. Podle této kapacity lze vytipovat kritickda mista
S nejvyssi kumulaci osob. Pifi posuzovani kapacity terminalu letisté vyuzivame K vypoctim
parametry statické, dynamické a ustalené kapacity.

Statickd kapacita je mnozstevnim potencidlem daného subsystému. Obvykle vyjadiuje
pocet uzivatell, ktefi se v daném prostoru v daném okamziku nachazeji. Staticka kapacita je
funkci celkového uzitného prostoru a trovné poskytovanych sluzeb, naptiklad prostor pro
jednoho cestujiciho v odletové hale. Statickou kapacitu lze vyjadiit vzorcem 1, ze kterého lze
vypocitat kapacitu jednotlivych hal a ploch.

SK = UP/SP (1)

SK — Staticka kapacita
UP — uZitny prostor (m?)
SP — standardni prostor (m? /po&et cestujicich)

Vysledek je zavisly na urovni poskytovanych sluzeb, kterou lze snizovat proménnou
(SP) ,,standardni prostor”. Hodnotu této proménné stanovujeme podle ,,Grovné sluzeb*
uvedené v tabulkach ¢. 3 a ¢. 4.

tabulka 3: Urovné sluZeb pro jednotlivé subsystémy [20]

Uroveii sluzeb
Subsystém A B C D E F
Ovdba'\vfovaa 18 16 14 12 1,0 NEVYHOVUJICI
prepazky
Tranzitni hala 2,7 2,3 1,9 15 1,0
Cekarna 1,4 1,2 1,0 0,8 0,6
Vydej zavazadel 2,0 1,8 1,6 14 1,2
Celni a pasova 14 12 1,0 0.8 0.6
kontrola
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tabulka 4: Popis jednotlivych stupiii sluzeb [20]

Stupen Popis

A Vysoké (excelentni) uiroveii sluZeb, bezproblémova, tok cestujicich i zavazadel je volny,
bez zpozdéni, vysoka uroveii komfortu.

B Velmi dobra troven sluZeb, tok cestujicich je stabilni, velmi mala zpoZdéni, velmi
dobra troven komfortu

C Dobra uroveii sluZeb, stabilni tok cestujicich i zavazadel, zpoZdéni na mirné trovni,
akceptovatelna trovei komfortu

D Nizka wrovei sluZeb, tok cestujicich i zavazadel je nestabilni, dochazi ke zpozdénim,
akceptovatelnych pouze v kratkych ¢asovych intervalech, nizka trovei komfortu

E Velmi nizka uroveii sluZeb, velmi nestabilni tok cestujicich, neakceptovatelna zpoZdéni,
velmi nizka uroven komfortu

= Velmi Spatna uroven sluZeb, dochazi k preruSovanému toku cestujicich i zavazadel a

zhrouceni systému, neakceptovatelna uroven komfortu.

Dynamicka kapacita udava mnozstvi cestujicich prochazejicich subsystémy terminalu
za dany ¢asovy okamzik, timto ¢asovym okamzikem je hodnota zavisla na provadéni operaci.
Vypocet dynamické kapacity subsystému se provadi podle vzorce 2.

DK =10R x MOZ @)
DK — dynamicka kapacita (pax/¢as)
IOR — individudlni obsluzna rychlost (pax/Cas/obsluzné zatizeni)
MOZ — mnozstvi obsluznych zatizeni (kus)

Vysledkem je dynamicka kapacita obsluznych zafizeni udavajicich rychlost
obslouzeni za jednotku Casu. Mysli se tim schody, pasy, odbavovaci pfepazky a kontrolni
stanovisté. Ve Spickovych hodinach dochazi u téchto bodli ke zpomaleni procesu s kumulaci
cestujicich, snizeni kvalit sluzeb a tim k nervozité, coz mize mit za nasledek snizeni
pozornosti ostrahy ve snaze odbavit co nejveétsi mnozstvi pasazért. Tato obsluzna zatizeni
jsou tak ve Spickovych hodinach vysoce rizikovymi misty z hlediska protipravnich ¢inti.

Tuto situaci lze fesit instalaci novych zafizeni, zvySenim poctu ptepazek, rozsirenim
prostori, automatizaci ukonti, zlepSenim a zkvalitnénim prace a psychické odolnosti
jednotlivych pracovnikd, provadénim vybranych operaci s piedstihem (rezervace, nebo
vytiSténi letenek pies internet).

Kombinaci statické a dynamické kapacity subsystému letiStniho terminélu ziskdvame
tzv. ustalenou (trvalou) kapacitu subsystému. Urcuje se s jeji pomoci kapacita subsystému za
uréity Gasovy usek sdodrzenim turovné sluzeb. Zadna z kapacit terminilu nemusi byt
piekrocena, pokud jsou dostate¢né dimenzovany jednotlivé subsystémy se stanovenou trovni
sluzeb. Procesy toku zavazadel a cestujicich na letisti jsou znazornény na obrazku ¢. 6.
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Obriazek 6: Procesy toku zavazadel a cestujicich na letisti

Po zjednodusené¢ znazornéni kapacitnich moznosti s naslednou regulaci lze tok
cestujicich a zavazadel zjednodusené rozdélit do n€kolika bodl na obrazku €. 7.

1 Vstup/Vystup 6 Vstup/Vystup
na/z apt 2 3 4 5 do/z alc

Kapacita Kapacita

Prijezd/Odjezd Kapa.cita —— letiStniho ATC,
— parkoviité a terminalu stojinek a
VPD

stani

Obrazek 7: ZjednoduSené rozdéleni toku cestujicich a zavazadel na letisti

Vstup a vystup z letisté je vyznacen v bodech 1 a 6, pojitka tvoii body 3 a 5 a mezi
rezervoary a procesory, které lze kapacitn€é zmenSit mizeme zafadit bod 2 (kapacita
parkovisté a stani automobili), bod 4 (kapacita letiStniho terminalu) a bod 6 (kapacita ATC —
fizeni letového provozu, stojanek letadel a VPD — vzletové a pristavaci drdhy) na vystupu
Z letiste.

Pfi stanovovani téchto kapacit cestujicich a zavazadel jsou dnes vyuzivany pocitacoveé
programy, napiiklad program ,,Drasel IV* a dalsi. Tyto programy jiz pii projekci letiste, ale
i Vnasledném provozu zpracovavaji proménné jednotlivych subsystému, které se do
programt vlozi k vyhodnoceni.

Pfi posuzovani varianty napadeni s cilem dopustit se protipravniho ¢inu na letisti se
individudln¢ identifikuji rizika jednotlivych subsystémi termindlu. Prvnim kontaktnim
mistem s letiSt€ém se pro vétSinu cestujicich stava subsystém parkovisté, veetné stanovist’ vozi
Taxi a vozli hromadné dopravy, kde jsou obsluhovani cestujici jak na odletu, tak na ptiletu.
Navic jsou zde pfitomné doprovazejici osoby, ale 1 zaméstnanci, dodavatelé a subdodavatelé
letisté. V téchto prostorech, az na ptipadny monitoring kamerovym systémem, nebyla jesté
provedena bezpe¢nostni kontrola a je zde tedy mozné bez vétsi ndmahy instalovat vybusny
nastrazny systém (NVS), ¢i se dopoustét jiného protizdkonného jednani s ohledem na jiz
uvedené ,,Spickové hodiny“. Je nutné vénovat pozornost kapacitnim moznostem téchto
parkovist, s ohledem na skuteCnost, Ze ¢im vétsi je kumulace osob na menSim prostoru, tim
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jsou vetsi rizika plynouci z protipravniho jednéani proti bezpecnosti letisté. Soucasné, ale jiz
zde lze pomoci kamerovych systémil a fyzické ostrahy typovat ptipadné pachatele a osoby
s nestandardnim chovanim.

Vyznamnou bezpecnostni roli v procesu odbaveni cestujiciho hraje také kapacita
Cekaren na odbaveni a vefejnych hal. Stanoveni proménnych kapacity je zde obtizné
s ohledem, Ze na nékterych letistich neni pfesné vymezeno, co je jesté vetejna hala a kde jiz
zacina prostor pro odbaveni cestujicich a zavazadel. Zejména na regiondlnich letiStich neni
prostor vetejné haly a mista na odbaveni zvlast’ vymezen. S ohledem na tato specifika se za
statickou kapacitu povazuje velikost vyckavajicich front pied odbavenim, nebo kombinace
kapacity sedicich a stojicich cestujicich ve vefejné hale pfed odbavenim. Vyznamné pro
zajisténi bezpecnosti jsou 1 doporucené pési vzdalenosti cestujicich. Na zaklad¢ jejich
dodrzZeni Ize limitovat i parametry bezpecnostnich opatfeni a jejich rozsah. Pii odbavovacim
procesu musi byt postup cestujicich rychly a piimy. Dle mezinarodnich standardi jsou
doporucené pési vzdalenosti cestujicich od chodniku pfed budovou k piepazce obchodniho
odbaveni cca 20m, od nejvzdalenéjsiho parkovisté pro auta k ptfepazce obchodniho odbaveni
300m, od piepdzky obchodniho odbaveni k nejvzdalenéjsi odletové ¢ekarné cca 330m a od
odletové ¢ekarny k letadlu 50 m. To plati i u tranzitnich letii. Pokud jsou vzdalenosti vétsi je
nutné zajistit prepravu autobusy. Doporucené pési vzdalenosti na letiStich jsou na obrazku
¢. 8.

P
1

Obrazek 8: Maximalni dovolené pési vzdalenosti pro cestujici na letisti

DalS§im subsystémem jsou odbavovaci prepazky, kde mulZe vznikat kumulace
cestujicich a jejich zavazadel, v tomto ptipad¢ jesté bez provedeni bezpecnostni prohlidky.
Tento bod je nejkritic¢téjsi, protoze zde se kumuluji cestujici, jejich zavazadla, doprovazejici
osoby. Zejména zde je mozné simulaci vypocist propustnost a pocet potfebnych odbavovacich
pfekaZek s ohledem na pozadavek co nejkratsi fady cestujicich, resp. moZnosti co nejkratsi
dobu vytvaret kumulaci osob a zavazadel. Ve vétSim rozprostteni cestujicich a zavazadel na
vice pracovniki letisté je také zaruka dikladnéji provedeného odbaveni a vyssi kvality sluzeb.
Staticka kapacita je dana prostorem, kde cestujici s doprovodem vyc¢kavaji na odbaveni a vysi
standartu komfortniho odbaveni. Dynamicka kapacita odbavovacich piepazek je zavisla na
poctu a produktivit¢ obsluhujiciho persondlu. Na bezpecnost odbaveni ma vliv také zplisob
odbavovaciho procesu (manudalni, poloautomaticky, automaticky), charakteru odbavovanych
cestujicich (obchodnici, turisté, vojaci, atd.). Roli Vv rychlosti a ukdznénosti odbaveni hraje
tfid€, nez u charterovych nebo nizkonakladovych, tzv. ,,ekonomickych® lett. Roli hraje mimo
poctu také uspotadani piepazek a jejich vzdalenost od pojitek.
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Nasleduje subsystém bezpecnostni a pasové kontroly. Délka a intenzita téchto kontrol
jsou urcovany v zavislosti na charakteru cestujicich. Predevsim po zaii 2001 se tyto kontroly
zpiisnily a doslo i k pfehodnoceni metodik kontrol na vnitrostatnich linkach. Jde-li
0 podeziclé cestujici, jsou tyto kontroly podrobnéjsi a cely proces se zpomaluje. Na nékterych
letiStich je fazena nejdiive pasova kontrola a pak nasleduje kontrola bezpecnostni. Na
regionalnich letiStich, tomu muze byt naopak, kdy je zde provedena nejdiive kontrola
bezpecnostni a pak teprve kontrola pasova, takto je fazeni upraveno naptiklad na Letisti LeoSe
Janicka v Ostraveé. Statickd kapacita subsystém téchto kontrol je urcovana velikosti
vyckavajicich mist a dynamicka kapacita je urCovana mnozstvim pouzivané bezpecnostni
techniky (bezpecnostni detektory) a soucasné mnozstvim bezpecnostnich pracovniki, ktefi
soucasné provad¢ji kontroly.

Nasleduji odletové rezervoary, resp. Cekarny. Zde je statickd kapacita subsystému
dana poc¢tem sedicich a stojicich cestujicich a dynamicka kapacita je stanovena na mnozstvi
odbavenych cestujicich na odletu, nebo tranzitu. V potaz se bere piednostni odbaveni
obchodnich cestujicich, nebo imobilnich osob. Z téchto ¢ekaren jsou cestujici po pirechodu
pojitky vypraveni letadly mimo letiste.

Pii opacném subsystému vystupu se cestujici po pfiletu dostava do pftiletové haly,
ktera zahrnuje zafizeni na vydej zavazadel a distribuci cestujicich na parkovisté a stanoviste
hromadné dopravy a dale mimo letiStni terminal. Tato pfiletova hala je z pohledu bezpecnosti
méné rizikova, jelikoZ jsou zde cestujici, ktefi byli podrobeni bezpecnostni prohlidce pred
odletem a pokud by méli umysl dopustit se protipravniho jednani, uskuteénili by to z pravidla
na nastupnim letisti, nebo v letadle. Vyjimku mize tvofit ptipad, kdy Gto¢nik chce, napadnout
zemi v cilové destinaci a nema prostiedky k dalSimu pobytu na tzemi cilového statu. Pti
ptiletu se jiz bezpe€nostni kontrola neprovadi, coz miize byt uréitym bezpecnostnim rizikem
vzhledem k tomu, ze standart odletovych bezpeénostnich kontrol neni ve vSech zemich na
stejné Urovni. Zde je nutno vychazet ze skuteCnosti, Ze bezpecnostni kontroly provadi
a financuje provozovatel letisté a ten z ekonomického diivodu dodrzuje jen staitem predepsana
pravidla, mezi které ptiletova bezpecnostni kontrola nepatii. Staticka kapacita pfiletové haly
je stanovena jako pomér celkové plochy pfiletové haly a vhodné standardni plochy pro
jednoho cestujiciho. Charakter piiletové haly je komplikovany tim, ze se zde mimo ¢ekarny
karuselu na zavazadla nachdzeji pfepdzky aerolinii, reklamacni oddéleni, celni a pasova
stanovi$té v souvislosti s migra¢ni a azylovou politikou statu. Dynamicka kontrola ptiletové
haly je zavisld na mnozstvi pfilétavajicich cestujicich a odpovidajicim mnozstvi jejich
zavazadel. Dynamicka kapacita ptiletové haly je funkci proménné plynouci z procesu pasové
(imigracni) a celni kontroly, dale z primérného poctu zavazadel odbaveného na karuselech,
velikosti a kapacit¢ zavazadlového karuselu, primémém poctu zavazadel na jednoho
cestujictho a dobé&, za kterou mé prvni cestujici vyzvednuto své zavazadlo z karuselu od
ptiletu letadla. [20]

S ohledem na bezpe€nost terminalu pied protipravnimi ¢iny a stim souvisejici
kapacité byla stanovena metodou pozorovani a simulace toku cestujicich a zavazadel, kriticka
mista, kde lze diky kumulaci osob provést efektivni titok nebo na kterych lze sabotovat
plynulost odbavovaciho procesu na letisti. Tato mista jsou zvyraznéna na obrazku ¢. 9. Pro
tato mista je nutné spravné vypocist statickou a dynamickou kapacitu, zejména pro
,»spickové hodiny a dny.
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Na zaklad¢ sestaveni ¢asového snimku a pozorovani autora, vetné simulace toku
cestujicich a zavazadel byla stanovena kriticka mista, na zaklad¢ kterych lze navrhnout
optimalni fazeni procesorii, pojitek a bezpecnostnich piekazek v letistnich terminalech.
Vstupem CR do Schengenského prostoru Ize od biezna 2008 piedpokladat snizeni ohroZeni
u prepazek pasové kontroly na letisti.

— p—
z - ra ~

4 ‘ 4 '
odletova
hala

pasova kontrola
na priletu

Legenda:

1 1 1 odbavovaci ptepazky

A 2 prepazky bezpecnostn
kontroly

3 pfepazky pasové
kontroly

4 nastupni ¢ekarny

———__| 5 zavazadlové karusely

6 prepazky celni

vefejna hala kontroly

Obrazek 9: Kriticka mista, kde lze diky kumulaci osob provést protipravni ¢in

Shrnuti autora: Cim vétsi kapacita letisté a vyssi pocet slotli, tim je vyssi riziko
teroristického Utoku. Vét§i mnoZstvi cestujicich a vySsi provoz letisté zaujme u ptipadného
utoku vice medii, ohrozi vice cestujicich a i pfi pachani béZné kriminalni ¢innosti, je vyssi
pocet potencidlnich obéti a veétsi moznost se skryt v davu, ¢1 moZnost vyuzit nepozornost
personalu pii bezpecnostni prohlidce. S ohledem na bezpecnost termindlu pted protipravnimi
¢iny astim souvisejici kapacité byla autorem stanovena kritickd mista, kde lze provést
efektivni utok, nebo na kterych Ize sabotovat plynulost odbavovaciho procesu na letisti. Jedna
se 0 vefejnou halu, odbavovaci piepazky a piepazky bezpecnostnich kontrol, cekdarny
a prostory okolo zavazadlovych karuselt. Navrhuji dostate¢né dimenzovat tranzitni ¢ast haly
véetn¢ systému dopravy a pfesunu v tranzitni ¢asti a zkratit vzdalenosti v ramci terminalu,
roz§ifit tzv. krcky apocty odbavovacich stanovist, aby =zajistily plynulost odbaveni
a zabranilo se nadmérné kumulaci cestujicich. Bezpecnostni kontroly je nutno alespoil v dobé
,,Spi¢ek“provadét i v tzv. prostorech piednadrazi, na parkovistich a v okoli odbavovacich hal.
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7 Bezpecnostni systémy odbavovaciho procesu letisté

Zvysujici se frekvence letu a hrozba protipravnich ¢ind zvySila vyznam
bezpecnostnich opatieni. Bezpe¢nosti v letecké dopravé v CR se zabyva piedpis L-17
(Ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pied protipravnimi Ciny). Bezpecnostni proces
sleduje zajisténi bezpeCnosti cestujicich, bezpecnost letadel a bezpecnost letistni
infrastruktury. Ve vSech téchto procesech lze naruSit systém jednanim, které muze ohrozit
bezpecnost letadla protipravnimi Ciny. Protipravni ¢in je kazdé jednani, které¢ mize mit
nepfiznivé dusledky pro bezpecnost civilni letecké dopravy. Bezpecnost osob pied
protipravnimi ¢iny je zajiStovana predevSim prostfednictvim bezpecnostnich kontrol
cestujicich, zavazadel a =zasilek, prostfednictvim technickych zafizeni a bezpecnostnich
sluzeb. Budovy letist¢ a letadla na ploSe jsou chranéné technickymi a rezimovymi prostredky,
véetné bezpecnostnich zon a architektonickych uprav. Posadka letadla, letiStni personal
a ostatni osoby, které necestuji, musi byt kontrolovany stejnym zplsobem jako cestujici,
pokud prochazeji do SRA nebo jinym mistem vstupuji do letadla. Rovnéz jimi vnéasena
zavazadla a ostatni prfedméty musi byt kontrolovany stejné jako kabinova zavazadla
cestujicich.

Letecké spolecnosti se fidi mottem: ,letadlo vyd€lava jen v piipadé, Ze je ve
vzduchu“. V souvislosti stim je kladen pozadavek o co nejrychlejsi, nejefektivnéjsi
a komfortni odbaveni. Jednotlivé procesy a polozky odbavovaciho procesu jsou uvedeny
v Aiport Handling manualu, které si kazdé letisté¢ vede a predklada ke schvaleni Statnimu
dozoru v civilnim letectvi. Tato pfirucka stanovuje postupy, organizaci a procesy pii odbaveni
letadel, cestujicich, zavazadel, nakladu a poSty. Jsou zde uvedeny ndvody na vytvafeni
dokumentace, provoznich postupl, zprdv, smluv a dokumentl. Manual je rozdélen do
9 kapitol, ptilohy a adresat spolecnosti poskytujicich ve svété odbavovaci sluzby. Jednd se
0 kapitoly: odbaveni cestujicich, odbaveni zavazadel, odbaveni nakladu, odbaveni posty,
procesy pii nakladani a pfiprava provoznich zprav, nakladdani a odbaveni letadel na
odbavovaci plose, vysilani provoznich zprav o pohybu letadla, standardni smlouva o pozemni
obsluze a specifikace prostfedki pro odbaveni letadel.

Bezpecnost  letiStnich  budov a infrastruktury mé& pfedevSim charakter
architektonického teSeni a pfistupovych zon do jednotlivych objektl na letiSti. Na kazdém
letiSti jsou stanoveny a bezpe€nostnimi a stavebnimi prvky oddéleny zoény, na které maji
piistup jen autorizované a proskolené osoby. Mezi stavebné¢ bezpecnostni prvky patii
napiiklad pfepdzky, dvete na kody, hlidané vjezdy, zdvory a brany. Zaméstnancim jsou
vystavovany identifika¢ni karty podle urovné pfistupu do letiStnich budov a na odbavovaci
plochu, ¢i na vzletovou a ptistavaci drahu (RWY)

V zakladni roviné se odbavovaci proces letadel déli na obchodni a technické odbaveni.
Obchodni odbavovaci proces je tvofen také ze dvou zékladnich slozek, z ¢asti odbaveni
cestujicich a jejich zavazadel a casti odbaveni ndkladu a posty (cargo). Jednotlivé kroky
odbavovaciho procesu na sebe navazuji a tvoii jeden celek spolecné se zpracovanim
informaci potfebnych pro naloZeni a vyloZeni letadla, provozu a piipravu bezpecného odletu
a odesilanim provozni zpravy do cilové destinace letu. Do technického odbaveni nalezi
procesy souvisejici s provozem letadla. Jako naptiklad doplnéni paliva, kabin servis, vylozeni
nakladu a dal8i. Schengenska kriteria nesou sebou nutnost dalSich stavebnich tprav terminalu
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a od letist’ je vyzadovéna tzv. Certifikace od Statniho ufadu pro civilni letectvi. Obchodni
odbavovaci proces je schematicky znazornén na obrazku ¢. 10.

1. Odbavovaci prepazka— odbaveni 7. Odbavovaci prepazka Cargo —
cestujiciho a jeho zavazadla odbaveni nakladu a posty
T T T
1 1 1
y v 1 1
3 1 1
2. Pasova kontrola I 1 1
T 1 1
vy v Vv A4
3. Bezpeénostni kontrola 6. Bezpecnostni kontrola 8. Bezpecnostni kontrola nakladu
priruénich zavazadel + zavazadel a posty
cestujiciho
T T
1 1
T 1 1
1 1 1
1 ) I
y v ' )
1 I
4. Tranzitni hala + odletové 1 1
Cekarny 1 1
1 1
g 1 1
! 1 1
y Vv Vv v
5. Nastup cestujicich do 9. NaloZeni zavazadel, nakladu a poSty do letadla
letadla
|\ J LEGENDA:
Y e tok cestujicich
-==p tok informaci
Navaznost na technické odbaveni letadla
H tok zavazadel a nakladu

Obrazek 10: Znazornéni obchodniho a odbavovaciho procesu na letisti.
7.1 Vyuziti udaji o cestujicich ke zvySeni bezpecnosti letecké dopravy

Oproti jinym zpisobim dopravy, maji cestujici v letecké dopravé nizkou miru
anonymity, v zavislosti na opakovanych kontrolach totoznosti cestujicich. Cestujici poskytuje
dopravci své jméno a piijmeni, existuji zdznamy o objednavce a zaplaceni letenky, pfi vstupu
do tranzitniho prostoru a nésledné do letadla jsou cestujicim kontrolovany cestovni doklady,
nekteré staty vyzaduji po cestujicich tidaje o narodnosti, bydlisti, misté pobytu v cizi zemi,
dokonce 1 o profesi a tyto idaje jsou uschovany v databézi.

Rozeznavame udaje PNR (Passenger name rekord), coz je digitalni zdznam
0 cestujicim, o jeho cesté konkrétni leteckou spolecnosti. Databaze PNR jsou urceny pro
letecké¢ spolecnosti, které jsou spravovany centralné v databazi CRS (Computerized
reservation systém), pocitaCové databazi rezervacniho systému, tento systém vyuziva také
nazev globalni distribuéni systém se zkratkou GDS (Global distribution systems). Mezi
nejrozsirené]si globalni distribu¢ni systémy patii ve Spojenych statech uzivany systém SBRE
a GALILEO/APOLLO. V Evropé se vyuziva systtm AMADEUS, ktery vyuzivaji Ceské
aerolinie, nebo WORLDSPAN.

Zaznam ve shora uvedené databazi je proveden vzdy soucasné s rezervaci letenky.
Jakmile systém zaznam vytvori, vygeneruje soucasné¢ auditni protokol, do které¢ho se
zaznamenavaji veskeré zmény zaznamu. Také se zde postupné ukladaji idaje o Case, misté
rezervace, uzivatelském identifikaCnim cisle, udaje o zprostfedkovateli, cestovni kancelafi
a konkrétni osobé¢, kterd provedla do systému zaznam, stejné jako jméno cestujiciho, nebo
subjektu, ktery pozd¢ji provedl zménu rezervace. Data jsou pfedana ve spoleén€ mezindrodni
dohodnuté formé, resp. Formatu, ktery se nazyva AIRIMP.

31



Pokud se jedna o pravidelného zakaznika letecké spolecnosti, je mu vytvoien profil,
kde se ptidavaji jednotliva data o nasledujici cesté. Tento profil asto zahrnuje Cisla kreditnich
karet, Cisla past, elektronické adresy, telefonni Ccisla, adresa, informace o rodinnych
piislusnicich, poznamky o preferovaném jidle a sedadle v letadle, zdravotnim stavu
a poznamky z cestovni kanceldfe napiiklad typu:“stale si méni ¢as odletu, rad se dohaduje
0 misté a podobné¢. Z distribu¢niho systému lze také vycist, zda se cestujici nékdy nedostavil
k odletu. VétSina dat zadanych do digitadlniho zaznamu o osobé cestujiciho nejsou vkladany
leteckymi spolecnostmi, ale cestovnimi kanceldifemi nebo samotnym cestujicim za ucelem
zvyseni komfortu cestovani.

V soucasnosti se zvySenymi riziky rozezndvame rovnéz tzv. dalSi informace
0 cestujicim, oznacené¢ API (Advente passenger information). Tyto udaje jsou pozadovany
imigratnimi ufady nékterych statd. Pokud leteckd spoleCnost tyto udaje o cestujicim
neposkytne, hrozi jim pokuty, nebo i1 zakaz vstupu do vzdusného prostoru dané¢ zemé. Mezi
tyto udaje patii zpravidla data obsazend v cestovnich dokladech, navic pak udaje o trvalém
bydlisti, délce planovaného pobytu, nebo telefonni kontakty. Na rozdil od PNR neslouzi API
z4dnym obchodnim tcelim.

Letecké spolecnosti maji dv€ moznosti, jak poskytovat pozadovand data
bezpe¢nostnim slozkam statu do kterych 1étaji. Jedna se o zpusoby PUSH (tla¢it) a PULL
(tahnout). Nejpouzivangjsi je systém PUSH, ktery spociva v tom, ze leteckd spolecnost
shromézdi veSkerd data o cestujicich a daném letu ve svych databézich a zpravidla jesté pred
odletem je odeSle bezpecnostnim slozkdm daného cilového statu. V systému PULL jsou
informace shromazdéné v databazich letecké spolecnosti a bezpecnostni organy cilové zemé
maji pristupova hesla a sami si poticbné udaje v databazi letecké spolecnosti kdykoliv
vyhledaji.

Za ucelem boje proti nedovolenému pfistehovalectvi a zdokonaleni hrani¢ni kontroly
byla vydédna smérnice Rady EU ¢. 82/2004, ktera uklada leteckym dopravcim povinnost
poskytnout 0 kazdém cestujicim poskytnout devét zakladnich idaja. Jedna se o ¢islo a typ
pouzitého cestovniho dokladu, statni pfisluSnost, jméno a piijmeni, datum narozeni, Uidaj
0 hrani¢nim pfechodu na uzemi ¢lenského statu EU, kodové Eislo letu, cas odletu a pfiletu,
celkovy pocet osob piepravovany danym letem, pocatecni misto ndstupu na palubu letadla.
V Ceské republice byla tato povinnost zavedena od 1. 7. 2006 v ramci novely zakona
¢.49/1997 Sbh., o civilnim letectvi ve znéni zmén a doplnéni. Vzhledem k naro¢nosti na
zpracovani vyzaduje Policie Ceské republiky tyto udaje pouze od dopravcil létajicich
z rizikovych destinaci, tedy ze zemi s nejvét§im podtem ilegalnich emigrantt. Udaje
0 cestujicich nejsou vyuzivany jen pro operativni bezpec¢nostni slozky daného statu, ale
k identifikaci obéti leteckych nehod.

Ve Spojenych statech americkych (USA) jsou data cestujicich smétujicich do jejich
zem¢ podrobena navic dalSi dvojstupiiovou kontrolou. V prvnim stupni jsou letecké
spole¢nosti povinny proveétit, zda néktery z cestujicich nebo posadky neni zafazen na
seznamech nezadoucich osob. Tyto seznamy jsou oznaceny NO FLY nebo SELECTEE list.
Jde o seznamy podezielych z terorismu, které jsou poskytnuty bezpecnostnimi slozkami USA
leteckym spolecnostem vcetné aktualizaci. Pokud leteck4 spolecnost nalezne na seznamech
takového cestujiciho, je povinna prostiednictvim zastupitelského ufadu informovat
bezpecnostni ufady USA. Takovi cestujici nejsou na palubu letadla vpusténi, nebo na zaklade
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instrukci bezpecnostnich slozek bez upozornéni dopraveni na tzemi USA a zde jsou
podrobeni zvlastnim opatienim.

Druhy stupen provéteni cestujicich do USA je provadén tésné pied odletem letadla.
Musi byt jiz odeslana, nebo zptistupnéna API data do Narodniho sledovaciho centra USA
(National Tracking Centre), které opét provefuje seznamy cestujicich a porovnava je se
seznamy NO FLY nebo SELECTEE. Pokud jsou takovi cestujici i pies kontrolu leteckych
spoleCnosti zjistény je upozornéno Stfedisko pro informace o teroristech USA (Terrorist
Screening Centre), které vyda doporuceni, zda osoba nebude viibec vpusténa, nebo po piiletu
zatCena, Ci jen sledovana. Podle toho v jaké fazi se letadlo nachdzi, mtze byt let odklonén,
nebo nafizeno vratit se do vychozi destinace. Udaje API jsou vyzadovany, pokud letadlo jen
nad uzemim USA preléta. [9]

7.2 Proces odbaveni cestujicich a jejich priru¢nich zavazadel

Proces odbaveni cestujicich a jejich zavazadel probihd v fetézci zacinajicim
odbavovaci ptfepazkou, nasleduje pasova kontrola cizinecké policie a bezpecnostni kontrola,
kterou zajist'uje personal provozovatele, a kontrolu provadéni téchto bezpe¢nostnich kontrol
dopliuji policejni slozky. Naméatkova kontrola je provadéna managementem letist¢ nebo
opravnénou osobou Statniho ufadu pro civilni letectvi, poptipadé poveéfenymi organy
mezinarodnich instituci. Na nékterych letistich je bezpecnostni kontrola fazena pted pasovou
kontrolu. Proces odbaveni cestujiciho a pfiru¢niho zavazadla pokracuje dale do tranzitni haly
a odletové ¢ekarny, odkud se nastupuje do letadla v ndvaznosti na technickém odbaveni.
Novym prvkem bezpecnostni kontroly, pfed odbavenim jsou na nékterych letistich
bezpecnostni pracovnici, tzv. Behavior Detection Officers, tedy civilni straZzci sledujici
chovani cestujicich, tedy ,,mikro vyrazy“ pasazérti, za ucelem odhaleni jejich obeziclého
chovani s cilem potencialniho protipravniho jednani.

Odbavovaci prepazka. U spolecného odbaveni cestujiciho a zavazadla (common
check-in) se cestujici muze dat odbavit u kterékoliv piepazky, ktera je tak oznacena. Zde je
nutno dodrZet zdsadu oddélenych prepazek pro ekonomickou a obchodni tfidu. Dalsi déleni je
mozné podle typu letu (flight check-in), kdy je kazdy let odbaven jen u pfedem urcenych
prepazek. Toto se vyuziva z bezpecnostniho hlediska také u letd do oblasti ohrozenych
konflikty nebo u leteckych spole€nosti, které jsou cilem protipravniho jednani (Izrael, USA,
atd.) a je tedy vhodné vénovat odbaveni vyssi pozornost a zabezpeceni. Tento zplisob déleni
je vhodny také pro personal letiSté jelikoZ neni nutné tfidit navic dokumentaci a zavazadla na
jednotlivé lety. Odbavovaci hala a ptepazky jsou pro nazornost na obrazku ¢. 11.

L

J--MI 5]

Obriazek 11: Odbavovaci hala a odbavovaci pirepazKky na letisti [24]
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U odbavovaci ptepazky je cestujicimu vydan palubni listek, tzv. letenka. Odbaveni se
otevira zpravidla 2 hodiny a uzavira 30 minut pifed odletem letadla. K odbaveni je potiebi
letenka popft. rezervacni kéd, doklad totoznosti, viza pokud se jedna o let do zemé, kde jsou
vyzadovana. Vyuzivany jsou vétSinou odbaveni poloautomatické, kde se vytiskne palubni
vstupenka, zavazadlovy listek nebo pIné¢ automaticky systém, kde se zpracuji veSkeré
informace od poc¢atku odbaveni, az po nastup do letadla, jak je znazornéno na obrazku ¢. 12.

Automatickeé zpracovani informaci o Tok informaci
cestujicich - nahrino z rezervacniho
systému

PRIPRAVA —

ODBAVENI

Tok cestujicich v
Odbaveni cestujicich a zavazadel- Priprava Passanger Name listu,
vkladani informaci o cestujicim— Loadsheetu, Balansheetu,
destinace, tfida, tranzit; a jeho Nikladového listu, PFiprava
zavazadle—viha, pocet, nadrozmérné provoznich zprav - LDM, SOM,
apod. MVT, PTM, PSM atd.

CHECK - IN

i Bezpetnostni kontrola,

i pfechod do tranzitniho

: prostoru

Ell L1} Illllllx! LLILILIRIRIRL L] IRINIREPL L1} lf.
Nastup cestujicich do letadla Dopln éni aktuslnich informaci, vytisténi
odebrani palubnich vstupenek, dokumentace, zaslini provoznich zprav,

doplnéni informaci pro uctovani

kontrola prlruEmch zavaadel, poplatkii (niavaznost na technické

odebrani nebezpetnych piedméti
(limited release)

A"

dobaveni )

GATE
\ y

Y

[ Navaznost na technické odbaveni

Obrizek ¢: 12 Schematické znazornéni automatického odbaveni cestujicich na letisti.
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Na odbavovaci piepazce se odevzdaji zavazadla uréena k odbaveni, ktera jsou
zvazena, a je knim pfipevnén zavazadlovy listek. Pasazér dostane palubni vstupenku
s pridélenym mistem v letadle do jedné, nebo vice destinaci, aby nemusel v ptipad¢ prestupu
prochazet odbavovacim procesem znova a zavazadlovy listek. Z bezpecnostniho hlediska se
doporucuje opatiit kazdé zavazadlo visackou se jménem a adresou trvalého bydlisté a mista
kam let smétfuje. Odbaveni mlze byt manudlni, které spociva v ruénim vypsani palubni
vstupenky, ruénim vypsani zavazadlového listku a manudlni ptiprava dokumentace
(loadsheet, balance sheet, jmenny seznam cestujicich a podobné). Pied nastupem do letadla se
jesté manualné spocitaji ustfizky odebranych palubnich vstupenek. Tento Casové ndrocny
zpusob se pouziva ziidka, zpravidla jen na malych letistich. Maximalni hmotnost odbavenych
zavazadel je u pravidelnych leti v ekonomické tiidé 23 kg a v byznyse tidé 30 kg. Pii
piekroceni limitu je moZnost snizeni vahy zavazadla nebo navrat k prepazce letecké
spolecnosti a zaplaceni doplatku za nadvahu. Cena za 1 kg nadvahy vychazi z ceny letenky.
Zavazadla se déli na kabinové zavazadla, tedy pfiru¢ni zavazadla nesend cestujicim do kabiny
letounu a zapsana zavazadla, ktera jsou piepravovana v zavazadlovém prostoru letounu
a k nimz nema cestujici po Cas letu pfistup.

Zavazadlo o hmotnosti vétsi nez 32 kg nebude odbaveno vibec. Pifi charterovych
letech je dovolena maximalni hmotnost odbaveného zavazadla 20 kg. Pro lety do Ameriky
plati tzv. piece koncept, tzn., jsou povoleny dva kusy zavazadel, kazdy o hmotnosti
maximalné 30kg. Na palubu letadla je mozno si vzit jen pfiru¢ni zavazadlo o rozmérech 55 x
40 x 20 cm o maximalni hmotnosti 5 kg. Pfepravu netypickych zavazadel jako jsou naptiklad
jizdni kola, surfovaci prkna atd. je nutno domluvit s leteckou spole¢nosti (popt. cestovni
kancelafi u charterovych letll). Tato zavazadla budou odbavena na zvlaStni piepazce.
Po domluvé u odbaveni je moZzno ponechat si kocarek az do nastupu do letadla a pted
nastoupenim k letu ho odevzdat u letadla, kde jej obsluha nalozi do zavazadlového prostoru
a stejn¢ tak hned po vystoupeni vylozi.

V pfipad¢ cesty invalidniho cestujiciho nahldsi cestujici tuto skuteCnost pii koupi
letenky cestovni kancelafi, se kterou cestuje. Pokud se jedna o let pravidelnou linkou, je
nezbytné upozornit dopravce. Oba maji za povinnost zajistit vS§e potiebné na letisti. Imobilni
cestujici si mize ponechat svilj invalidni vozik aZ po nastup do letadla, kdy bude pfesazen na
specialni koleckovou zidli, se kterou je usazen na své misto na palub¢ letounu. Vlastni vozik
cestuje v zavazadlovém prostoru. Pokud je vozik elektricky a ma tzv. mokrou baterii, je nutné
upozornit na to predem uz pii koupi letenky. Baterie takového voziku se odpojuje a uklada do
specialni schranky v zavazadlovém prostoru letadla. [22]

Pti ptepravé zivych zvitfat je nutné zkontrolovat potfebné¢ dokumenty vyzadovanymi
Vv cilové destinaci. Zvife musi byt opatfeno odpovidajici schrankou zajiStujici zvifeti uvnitf
volny pohyb a ventilaci. MenS$i zvifata mohou byt pfepravovana piimo na palubé letadla
S cestujicimi, vétsi pak v zavazadlovém prostoru.

Pted ptijezdem na letisté by mél kazdy cestujici znat pravidla, ktera vychéazi z Natizeni
Komise (ES) 1546/2006 a stanovi zadsady pfevozu tekutin v ramci EU. Jednd se o tyto
pozadavky. Tekutiny do objemu 100 ml, které si cestujici bere s sebou v zavazadle na palubu
letadla (tzv. kabinové zavazadlo) musi byt uloZzeny v opakovatelné¢ uzaviratelném sacku
0 objemu max. 1 litr (sacek je k dostani na letisti). Jedna osoba smi pievazet pouze 1 sacek.
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Mnozstvi kapaliny bylo stanoveno s ohledem na moZznost vyrobeni vybusného systému na
palubé letadla s ohledem na co nejmensi ucinky.

Tekutiny, obsazené v opakovatelné uzaviratelném sacku smi obsahovat pouze
nadobky o maximalnim objemu 100 ml. Kazdy opakovatelné uzaviratelny sa¢ek musi byt
vyjmut z kabinového zavazadla a ptedlozen ke kontrole bezpecnostnim pracovnikum.
Tekutiny ve vétsim baleni nez 100 ml je mozné prevazet v zavazadle, které se odevzda
u odbavovaci (check-in) ptepazky. Tato zavazadla budou po dobu letu ulozena v nadkladovém
prostoru letadla (jsou to ta zavazadla, ktera si cestujici neberete s sebou na palubu letadla).

Je mozné s sebou vzit na palubu tekutiny, nutné pro 1é¢ebné ucely, nebo z divodu
zvlastniho pozadavku na stravovani, véetné kojenecké vyzivy. V téchto ptipadech je nutné,
aby cestujici nepievazel veétsi mnozstvi, nezli je nutné pro cestu. Cestujici mlize byt vyzvan
pracovnikem bezpecnostni kontroly o kontrolu ochutndvkou (napt. kojenecka strava), nebo
0 piedlozeni dokladu o ptivodu tekutiny (napft. v piipad€ pievozu insulinu potvrzeni od 1ékare
¢i recept na jméno cestujiciho). Za tekutiny je povazovana voda a ostatni napoje, polévky,
sirupy, parfémy, gely vcetné¢ vlasovych a sprchovych, pasty, véetné zubni, krémy, pletové
krémy a oleje, spreje a deodoranty, obsahy nadob se zvySenym tlakem, holici a jiné pény,
smési kapalnych a pevnych latek a vSechny ostatni véci podobné konzistence.

Do kabinového zavazadla (to, které si bere s sebou cestujici na palubu letadla
0 maximalnim rozméru 55x40x20 cm a hmotnosti maximalné 5 kg) si lze vzit napoje
Vv plechovkéch, lahvich apod., jejichz obsah jednotlivého baleni neptesahuje 100 ml, jidlo,
svaciny, sendviCe, chipsy, ovoce a zeleninu, elektroniku, MP3 piehravace, discmany,
walkmany, mobilni telefony, fotoaparaty, kamery, notebooky, holici strojky, elektrické zubni
kartacky, kalkulaCky, méfici pfistroje, ptfislusenstvi k elektronice (kabely, nabijecky, baterie
apod.), kosmetické ptipravky a hygienické potieby, hiebeny, zubni pasta (ne vétSi nez
100 ml), mydlo, rténky, fasenky, pudry, 1éky, tabletky, masti a krémy (obsah baleni ne vétsi
nez 100 ml), homeopatické 1éky, inzulin, détské léky a ostatni prostfedky, mezi které patii
psaci potieby, drobné hracky, stolni hry, cigarety. Pfi pfepravé masti, krému, kapek a vSech
ostatnich 1€kli na tekuté ¢i gelové bazi o objemu vétSim nez 100 ml, je bezpecnostnim
persondlem vyzadovano 1ékai'ské potvrzeni.

NiZe uvedené zakazané predméty nesmi byt dle Narodniho bezpecnostniho programu
vnaseny do SRA prostoru letisté¢ viibec. Vyjimku tvofi pracovni nastroje, které zaméstnanec
potiebuje k vykonu své pracovni ¢innosti v SRA a to za predpokladu, Ze jejich vneseni bylo
povoleno opravnénym organem. Jedna se o Stielné zbrané a ostatni predméty s ucinky jim
podobnymi, tedy kazda stielna zbran dle zvlastniho pravniho piedpisu a ostatni predméty, ze
kterych muze byt vystfelena stfela mechanicky, silou exploze nebo komprese vzduchu nebo
plynu. Jedna se predev§im o nasledujici pfedméty s tim, Ze zvlastni pozornost je potieba
vénovat skrytym a zamaskovanym piedmétim. Patii zde stfelné zbrané (kratké i dlouhé
sttelné zbran€, kulové zbrané€, brokové zbrané atd.), repliky a imitace zbrani, ¢asti zbrani
jakéhokoli typu vetné nastaveil (krome zaméiovaci), plynové a mechanické zbrané, signalni
zbrang, startovaci pistole, hracky napodobujici zbrané¢ vSech druhtli, paintbalové zbrang,
nastfelovaci pistole, kuSe, praky, harpuny, stielné zabijaky, zabijaky a jiné omracujici zbrané
(napft. na principu elektroSoku), zapalovace ve tvaru zbrani.
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Daéle jde o noze a fezné nastroje, Spicaté predmety, které jsou ostfeny nebo brouSeny
a jsou schopné zptisobit zranéni. Jedna se predevsim o sekyrky a toptirka, Sipy a oStépy, obuv
s hroty, vrhaci harpuny, sekyrky na led a cepiny, brusle na led, jakékoli vyhazovaci nebo
vystielovaci noze, jakékoli noze, vytvofené z kovu nebo jiného materialu dostate¢né pevného
pro pouziti jako zbran, o délce ostii vétsi nez 6 cm, sekacky na maso a feznické sekyry,
macety, holici bfitvy (kromé bezpecnostnich mechanickych holicich strojkii nebo holicich sad
na jedno pouziti se zakrytou Cepeli), Savle, mece a dyky, skalpely, nizky s délkou ostii vétsi
nez 6 cm, lyzaiské a turistické hole, vrhaci hvézdice, nastroje, které 1ze pouzit jako Spicatou
nebo ostrou zbran, napt. vrtaky, dlata, noze na koberce, pracovni noze, pily, Sroubovaky,
pacidla, kladiva, kleste a francouzské klice a pajky. [23]

Déle nesmi byt do prostoru SRA vnaSeny obusky, tedy tupé predméty, které je mozné
vyuzit jako zbran. Jedna se o palky na baseball, palice, kyje a obusky pevné nebo ohebné
(napf. policejni obusky, tyce a klacky), kriketové hole, golfové hole, hokejky, palky na
lacrosse, padla, skateboardy, kule¢nikova a jind tdga, rybaiské pruty a udice, predméty
vyuzivané v bojovych sportech, napt. zabijaky s trny, boxery, hole, obusky, cepy, Gtocné hole.

Do kategorie zakazanych pfedméti patii také vybuSniny a hoflaviny, tedy jakékoli
vybusné nebo hotlavé latky, které mohou ohrozit zdravi cestujicich a posadky, bezpecnost
civilniho letectvi a provozni bezpecnost letadla a dalSich zafizeni. Jedna se piedevsim
0 nasledujici predméty a latky. Munice, rozbusky, detonatory a zapalna zatizeni, vybusniny
a vybusna zafizeni, repliky nebo imitace vybusnin a vybusnych zatizeni, miny a jind vyzbroj
obsahujici vybusniny, granaty jakéhokoli druhu, plyny a plynové nadoby (napi. butan,
propan, acetylén, kysliku — ve vét§Sim mnozstvi), ohiostroje, svétlice v jakékoli podob¢ a dalsi
pyrotechnika, zapalniky a fosforové zapalky, dymovnice a koufové patrony, hotlava kapalna
paliva (benzin, nafta, plyn do zapalovaci, alkohol, etanol), barvy ve spreji, terpentyn a fedidla
barev, alkoholické napoje s obsahem alkoholu vy$§im nez 70%.

Jedna se také o chemické nebo toxické latky, tedy jakékoli chemické nebo toxické
latky, které mohou ohrozit zdravi cestujicich a posadky, bezpe€nost civilniho letectvi
a provozni bezpec¢nost letadla a dalSich zafizeni. Piedevsim Kyseliny a pfedméty je obsahujici
(napf. autobaterie), ziraviny nebo bélici prostredky (napf. rtut’ a chlor), slzné a jiné
paralyzujici latky (napt. davivé plyny, slzné a pepiové spreje), radioaktivni latky (napf.
Iékatské nebo prumyslové isotopy), jedy, infekéné nebo biologicky nebezpecné predméty
a latky (napft. infikovana krev, bakterie a viry), samozapalné materialy a latky, hasici pfistroje.
Plati, Ze pracovnici, provadé¢jici bezpecnostni kontroly, maji vzdy pravo urcit jako zakézané
predméty 1 takové predméty, které zde nejsou uvedeny, ale vzbuzuji ditvodné podezieni, ze
mohou byt pouZity k ohroZeni bezpecnosti civilniho letectvi.

Pasova kontrola. Cestujici prfedklada sviij pas, ptipadné dalsi doklady pas nahrazujici
(v ramci EU napiiklad obcansky prikaz) ke kontrole cizinecké policii, kde je zkontrolovana
spravnost udajl, vizum a soucasné, zda cestujici mize, ¢i nemize cestovat do dané zem¢.
V ramci Schengenského prostoru v EU existuje pro ¢leny moznost projit tzv. zelenou zénou.
Na nékterych letiStich byva fazena pasova kontrola az po kontrole bezpecnostni.

Bezpecnostni kontrola cestujicich. Bezpecnostni kontrolou pro cestujici a jejich
zavazadla je vzdy mySlena avyuZzivana detekéni kontrola a fyzicka kontrola. VSichni
odlétajici cestujici (tj. cestujici nastupujici sviyj let a transferovi cestujici) musi byt podrobeni
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bezpecnostni kontrole, aby bylo zabranéno vneseni zakazanych predmétt do SRA a na palubu
letadla. Posadka letadla, letiStni personal a ostatni osoby, které necestuji, musi byt
kontrolovany stejnym zptisobem jako cestujici, pokud prochédzeji do SRA nebo jinym mistem
vstupuji do letadla. RovnéZ jejich a jimi vndSend zavazadla a ostatni predméty musi byt
kontrolovany stejné€ jako kabinova zavazadla cestujicich. [54]

Provozovatel letisté je povinen zajistit podminky k provadéni bezpecnostnich opatieni
a vybavit letiS§t¢ pro obchodni leteckou dopravu zatizenimi, potfebnymi k provadéni
bezpe€nostnich kontrol, véetné zajisténi moznosti detekéni kontroly zapsanych zavazadel.
Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby vSechna zavazadla, podléhajici bezpecnostni
kontrole byla predlozena fyzické nebo pravnické osobé, provadejici bezpecnostni kontrolu
v souladu s postupem uvedenym v Bezpec¢nostnim programu letisté. Provozovatel letiste je
povinen zajistit, aby vSechna doprovdzena zapsana zavazadla s vyjimkou zapsanych
zavazadel transferovych cestujicich, byly pfed nalozenim do letadla podrobeny bezpecnostni
kontrole (pokud nebyla jiz diive podrobena bezpecnostni kontrole v nékteré z ¢lenskych zemi
EU).[72] Detekéni kontrolou je myslena kontrola s pomoci aplikace technickych nebo jinych
prostiedkil, které maji za kol odhalit nebezpecné pifedméty, kterych je mozno pouZit pro
spachani protipravniho ¢inu. Bezpec¢nostni kontrola kabinovych zavazadel je vzdy provadéna
souCasn¢ s bezpecnostni kontrolou cestujicich. Pfi bezpecnostni kontrole osob a jejich
kabinovych zavazadel jsou vyuZivdna rentgenova zafizeni, ramové detektory kovil, rucni
detektory kovil a detektory vybusnin a nebezpecnych chemickych latek, nebo sluzebni pes.
Obrazek ¢. 13 zobrazuje pohled z odbavovaci haly na detek¢ni techniku uzivanou na letisti.

Obrazek 13: Pohled na detekéni linku odbavovaci haly

Detekéni prohlidka osob je zapocata prichozim detektorem kovi, kterd je doplnéna
namatkovou fyzickou prohlidkou nejméné u 10% z celkového poctu kontrolovanych osob.
Tyto fyzické prohlidky jsou provadény u vSech osob, u nichz kontrola vyvola poplasny signal.
Prakticky je cestujici pfed bezpecnostni kontrolou vyzvan k pfedlozeni palubniho listku
(kontrola spravnosti letu) a predlozeni vSech vnéasenych tekutin k provedeni detekéni
kontroly; déale k odloZeni svrchni ¢asti odévu (bunda, kabat ¢i sako), kterd bude podrobena
detek¢ni kontrole samostatné pres detektor kovu. Poté je vyzvan cestujici k vyjmuti
pienosného pocitace a jinych vétSich elektrickych piistrojii ze svého kabinového zavazadla,
ktera budou samostatn¢ podrobena detek¢ni kontrole, zatimco cestujici bude prochazet pres
detektor kovu. Kabinové zavazadlo (Cabin Baggage) je zavazadlo urcené k piepravé letadlem
v prostoru pro cestujici.

Déle je cestujici vyzvan k odloZzeni vSech kovovych pfedméti (klice, mince,
mobilniho telefonu, propisovaci tuzky, hodinky, atd.), odepnuti opasku. Nékteti lidé maji také
obavy z toho, aby rentgenova kontrola nepoSkodila jejich fotografické filmy nebo
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elektronicka zafizeni. Pracovnik ostrahy zkontroluje, zda obsah vyjmutych predméta
odpovida pozadavkim. Obrazek ¢. 14 znazoriuje snimky z prub&hu kontroly.

Obriazek 14: SnimKy z pribéhu kontroly na letisti

Detekéni prohlidka kabinovych zavazadel je provadéna kontrolou rentgenovym (RTG)
zafizenim a je doplnéna o naméatkoveé provadénou fyzickou prohlidku u nejméné 10% ze
vSech kontrolovanych zavazadel. Pfiru¢ni zavazadlo je kontrolovano RTG operatorem
vybaveném pomocnym systémem detekce vybusnin, a to opakované z riznych Ghli podle
potfeby. Zatizeni umi rozliSit organické, neorganické a kovové predméty a kazdy typ
znazornit jinou barvou. Dokonald automaticka detekci vybusnin ale s pasovym rentgenem
mozna neni. Nejmoderngj$i zafizeni sice urCuji hustotu a protonové Ccislo materiala
v zavazadlech a snazi se oznacit vybusnindm odpovidajici latky, casto vSak miize dochéazet
k faleSnym poplachim. Zjisténé parametry mnoha latek se totiz mohou shodovat
s vybusninami, i kdyZ o né€ nejde. Cestujici dale prochazi detekénim ramem. Je-li na nékterém
pristroji zavazadlo, nebo cestujici detekovan jako podeziely nasleduje provedeni fyzické
kontroly. Tyto fyzické prohlidky jsou provadény u vSech zavazadel a vnasenych piredmétd,
u kterych obsluha rentgenového zatizeni neni schopna bezpecné rozpoznat, zda neobsahuji
predméty, které 1ze pouzit pro spachani protipravniho ¢inu.

Za fyzickou kontrolu je povazovana kontrola za pomoci ruéniho detektoru kovu,
tésnymi dotyky detektorem na obleCeném téle kontrolované osoby, hmatem ruky na
obleceném téle na volnych ¢astech odévill 1 na odloZenych ¢astech odévl tak, aby takovato
kontrola vedla k odhaleni ukrytych pifedméti v mistech, kde je mozné takové piedméty
zejména pod odévem, v kapsach a v zahybech odévu ukryt. Fyzickou kontrolu osob provadi
osoba stejného pohlavi. Fyzickou kontrolu vnaSenych véci se rozumi kontrola vSech
vlozZenych pfedméti, jejich ¢asti, vnitiniho prostoru a obsahu zavazadel, v€etné jejich baleni
a pomocnych konstrukci tak, aby mohla byt zjisténa piitomnost vSech nebezpecnych
predmétt, kterych Ize pouzit ke spachani protipravniho ¢inu. Fyzicka kontrola osob a fyzicka
kontrola véci se provadi spouZitim ochrannych rukavic. Pokud po provedené kontrole
pfetrvava pochybnost o tom, zda cestujici 1 naddle nema u sebe zakdzané predméty, je
cestujicimu odmitnut vstup do SRA a jsou pfivolani ptislusnici policie k provedeni dikladné
bezpecnostni prohlidky (osobni prohlidka). Nejcastéjsi ukryty pii fyzické kontrole jsou
zvyraznény na obrazku €. 15, na kterém je rovnéZ znazornén ramovy a rucni detektor kovu
a pripad ukryti vybusniny v bot¢. [53]
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Obrazekl15: Znazornéni ramového detektoru, fyzicka kontrola a ukryti vybusniny v boté

Detekéni i fyzické kontroly jsou opravnéni provadét pouze piislusnici Policie CR
a provozovatel letiSté pfimo nebo prostfednictvim podnikajici fyzické nebo pravnické osoby
zajist'ujici civilni bezpecnostni sluzby, pokud tato osoba je drzitelem opravnéni k takové
¢innosti. Subjekt, ktery provadi detekéni kontroly i fyzické kontroly, je odpovédny za jejich
kvalitu a a¢innost a musi byt pro tuto ¢innost pojistén. Cestujicimu, ktery se odmitne podrobit
detekeni kontrole nebo fyzické kontrole svéa kabinova nebo zapsand zavazadla a jiné vnaSené
pfedméty nebo odmitne odevzdat zjisténé zakézané predméty, nesmi byt provozovatelem
letist¢ povolen vstup do SRA a musi byt leteckym dopravcem vyloucen z prepravy. Odlétajici
cestujici jiz podrobeni bezpecnostni kontrole nesmi piijit do styku s cestujicimi nebo jinymi
osobami, které dosud nebyly podrobeny bezpecnostni kontrole.

V ptipadé, Ze latky (popf. i pfedméty) neodpovidaji poZzadavkim, je cestuji vyzvan,
aby je odstranil, mize je ptredat svému doprovodu, ktery necestuje nebo je musi prelozit do
zapsaného zavazadla, ¢i odhodit (vyhozeni do pfistavenych kontejneri apod.). Poté je vpustén
do prostoru ramového detektoru a jeho zavazadlo a vyloZzené osobni véci v plastové krabici
jsou piedany ke kontrole rentgenem (RTG) na posuvny pas. Pas je mozné zastavovat a vracet.
Pokud byl pii prichodu detekovan jakykoliv kov, je cestujici vyzvan k podstoupeni prohlidky
pomoci ru¢niho detektoru kovi. V ptipadé, ze mu byl v zavazadle zjistén nebezpecény nebo
jen podeziely pfedmét, je obsluhou vyzvén k jeho ptedlozeni, popt. aby se jej zbavil. I pies
vyzvy ostrahy, aby si cestujici vylozili z pfiru¢niho zavazadla tekutiny a podobné véci, pokud
je v zavazadle maji, n€ktefi cestujici toto nerespektuji. Pfitomnost tekutin odhali rentgen
a cestujici tyto predméety musi odstranit. Detektory jsou nastaveny tak, Zze jsou velice citlivé
na kov. Casto se stavé, Ze reaguji i na obal od zvykacek nebo cigaret. N&kdy se pii kontroldch
vyuzivaji i detektory stopovych castic. Ty odebiraji vzorky bud’ nasdvanim par v okoli
provéfovaného objektu, nebo stérem jeho povrchu. Tyto detektory mohou odhalit naptiklad
plastické vybuSniny.

Detekéni 1 fyzicka kontrola miize byt doplnéna vyuzitim zatizeni pro detekci vybuSnin
a nebezpecnych chemickych latek, nebo mize byt doplnéna vyuzitim sluzebniho psa Policie
CR. Pii bezpecnostni kontrole osob a jejich kabinovych zavazadel jsou vyuZivana rentgenova
zafizeni, ramové detektory kovu, rucni detektory kovi a detektory vybusnin a nebezpeénych
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chemickych latek, nebo sluzebni pes. Cestujici se po provedené bezpecnostni kontrole
odebere do SRA a vycka na odlet. V tomto prostoru mize byt provadéna namatkova kontrola
na chemické latky pomoci sluzebniho psa Policie CR jak je na obrazku &. 16.

Obrazek 16: VyuZiti sluZzebniho psa pro kontrolu pritomnosti chemické latky

Tranzitni hala a odletové Cekarny jsou prostory, kde cestujici vyckava na svuj let.
Probih4 zde finalni odbaveni letu. Cekarny se nazyvaji, tzv. Gate Check-in. Cestujicimu je
zde na palubni piepazce letecké spolecnosti pfed nastupem do letadla zkontrolovana palubni
vstupenka a jsou mu poskytnuty dalsi dopliikové informace o odletu, ¢i pozdéni. Toto
odbaveni je mozné jen pro cestujici, ktefi maji sva zavazadla jiz odbavena v cestovni
kancelafi, hotelu a maji palubni vstupenku, nebo pomoci samoodbaveni cestujicich bez
zavazadel na tzv. ticket kiosku.

Nastup cestujicich do letadla je po jejich spocCitani a porovnani se Seznamem
odbavenych cestujicich. Jsou odebrany kocarky, deStniky a jiné predméty, které nesméji byt
pfepravovany piimo na palubé letadla. Nastup do letadel je podle velikosti letisté realizovan
pesky, pomoci autobust, nebo u vétSich letist’ prostfednictvim néstupnich prsti a rukavi.
Zptisoby nastupovani jsou na obrazku ¢. 17.
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Obrazek 17: Zpusoby nastupovani cestujicich do letadla

Bezpecnost na palubé letadla zvySuji bezpecnostni uzamykatelné dvete, které brani
unosci v proniknuti do fidici kabiny. Na palubé nékterych letadel jsou i policisté v civilu, ktefi
vypadaji jako b&zni pasazéfi. Personal je Skolen poslouchat rozhovory pasazérti a v piipadé,
ze je zaslechnuto néco podezielého, mize dojit k zasahu. [20]

Oddélena detekéni kontrola je provedena u cestujicich vyzadujici zvlastni piistup,
véetné cestujicich ptepravujicich vysoce cenny material, cestujici s kardiostimulatory
a télesné nebo dusevné postizeni cestujici, musi byt kontrolovani na miste, které se nachazi
mimo dohled ostatnich cestujicich (pokud je to technicky mozné). V téchto ptipadech se
u cestujicich a jejich kabinovych zavazadel se provadi fyzické kontrola ¢i rentgenova detekéni
kontrola vSech kabinovych zavazadel, fyzickd kontrola cestujiciho za pouZiti ru¢niho
detektoru kovil a v ptipadé€ cestujiciho se stimuldtorem, nebo télesn¢ a duSevné postizeného
cestujiciho, kde nelze pouzit ru¢ni detektor, musi byt provedena pouze fyzicka kontrola.
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Bezprosttedné po provedené detekéni kontrole musi byt cestujici odveden v doprovodu
opravnéné osoby do kritické ¢asti SRA.

Obdobné jsou kontrolovany o0soby s omezenou mobilitou. Detekéni kontrola se
uskutecni v takovém rozsahu, jaky umoziuje charakter postizeni. Jestlize jsou pouzita nositka
nebo invalidni vozik, musi byt tyto pomucky fyzicky zkontrolovany. Kontrolovana osoba
nebo jeji doprovod je povinna poskytnout potiebnou sou¢innost. V pripadé, ze je to technicky
mozné, musi byt osobé s omezenou mobilitou nabidnuta moznost provedeni bezpecnostni
kontroly odd€lené¢ od ostatnich cestujicich. Osoby s omezenou mobilitou musi byt
informovany o charakteru bezpecnostni kontroly s dostatecnym predstihem. [2]

7.3 Bezpecnostni kontrola zapsanych zavazadel pro béZné lety

Doprovazené, nebo tzv. zapsané zavazadlo (Accompanied Hold Baggage) je
zavazadlo, které podal osobné¢ cestujici k odbaveni na misté k tomu ureném. Zavazadlo je
ptepravovano v nakladovém prostoru letadla, ve kterém je pfepravovan i cestujici, ktery toto
zavazadlo odbavil, ale nema k nému pfistup po celou dobu piepravy az do vydeje zavazadla
po ukonceni ptepravy. Po odbaveni cestujiciho probiha odbaveni jejich zapsanych zavazadel.
Jde o samostatny proces spocivajici v oznaceni zavazadla a predani cestujicimu
zavazadlového listku. Zavazadlo pak pokracuje na pésu pies bezpecnostni kontrolu. Pokud
splituje bezpe¢nostni pozadavky, je volng, nebo v kontejneru naloZeno do letadla. V tomto
procesu je z bezpecnostniho hlediska nutné zabranit neautorizované manipulaci s témito
zavazadly. K bezpe¢nostni kontrole zapsanych zavazadel jsou vyuzivany detekéni a fyzicka
kontrola. Bezpecnostni kontrola zapsanych zavazadel se provadi v tfidirn¢ zavazadel ve
vicestupfiovém rezimu. Postup zapsaného zavazadla je zvyraznén na obrazku ¢. 18.

TRIDIRNA ZAVAZADEL

{H.stuperi detekce:
i RTG HI-SCAN )
it Ll H ’

ODBAVOVACI HALA o identifikkatory zavazadel

u odbavovaci pirepazky (check-in)
Obrazek 18: Postup zavazadla odbavovacim procesem — schéma

Nejdfive je provedena automatickd detekce vybus$nin rentgenovym zafizenim, toto je
1. stupent detek¢ni kontroly. V praxi kolem 80 % zavazadel projde pouze timto stupném
prohlidky. Automaticka detekce spolehlivé zjisti, Ze nemohou obsahovat vetSi mnozstvi
vybusniny. Tato spolehlivost a rychlost detekce jsou rozhodujicim faktorem, pro¢ jsou
rentgeny zékladem prvniho stupné prohlidky. Jenom u zbylych ptiblizné 20% zavazadel je
nutno provadét dalsi stupen prohlidky zavazadla operatorem rentgenového zatfizeni, tedy
2. stupenn detekcéni kontroly. Pro pocitacové zpracovani staci vétSinou pouzivat rentgenové
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snimky zavazadla jiz pofizené po prvnim stupni. Lze fici, Ze pii druhém stupni prohlidky je
dalsich zhruba 19 % zavazadel shledano nezavadnymi. Tedy pouze kolem 1 % zavazadel
postupuje K tfetimu stupni kontroly s vyuzitim detektoru vybuSnin a nebezpecnych
chemickych latek, poptipadé s moznosti vyuziti sluzebnich pst Policie CR. Pies 1. a 2. stupefi
detekeni kontroly prochazeji vSechna zapsana zavazadla (tedy automaticka detekce vybusnin
rentgenovym zafizenim a prohlidka zavazadla operatorem rentgenového zatfizeni). Tietim
stupném (prohlidka zavazadla operatorem rentgenového zafizeni s vyuzitim detektoru
vybusnin a nebezpeénych chemickych latek a vyuzitim sluzebnich psii Policie CR) a fyzickou
kontrolou prochazeji zapsana zavazadla cestujicich, u nichz nebylo na 1. a 2. stupni bezpe¢né
stanoveno, ze neobsahuji pfedméty a latky, kterymi je mozno spachat protipravni ¢in. Pro treti
stupent prohlidky se v soucastné dobé jako nejvhodnéjsi jevi ruéni odbér stopovych c¢astic
nasdvanim ¢i stérem pro ncktery z detektorti stopovych castic, které se nehodi pro prvni
stupent detekce kvuli delsi dobé detekce a pozadavku rucni prace. Tato metoda je provozné
draha a vzhledem k monoténni Cinnosti mize byt nespolehliva. Tyto detektory stopovych
Castic vétsinou odhali i dikladné zamaskované vybusniny. Ctvrtym stupném prohlidky pak
muZze byt urovndni nejasnosti s majitelem zavazadla ¢i povolani policejnich pyrotechniki. Na
obrazku ¢. 19, Ize vidét postup odbaveni na detekéni lince letisté. [53]

Obrazek 19: Detekéni linka na letisti

Fyzicka kontrola se provadi u vSech zapsanych zavazadel, u nichz nebylo bezpecné
stanoveno, Ze neobsahuji pfedméty a latky, kterymi je moZno spachat protipravni ¢in. Pfi¢emz
fyzickou kontrolou zapsanych zavazadel se rozumi kontrola vSech zapsanych zavazadel,
jejich casti, vnitiniho prostoru a obsahu, véetn¢ jejich baleni a pomocnych konstrukci tak, aby
mohla byt zjiSténa piitomnost vSech nebezpecnych predmétl, kterych 1ze pouzit ke spachani
protipravniho ¢inu. Fyzicka kontrola se provadi vzdy za piitomnosti majitele zavazadla. [58]

Ze zapsaného zavazadla musi byt pfed naloZenim do letadla vyjmuty veskeré zakézané
predméty zjisSténé pii bezpecnostni kontrole a vSechna nadrozmérnd zavazadla musi byt
kontrolovana pomoci stupné 3 detekcni kontroly zapsanych zavazadel s vyuzitim detektoru
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vybusnin a sluzebnich psi Policie CR, ptip. fyzickou kontrolou tak, aby zadny zakazany
pfedmét nebyl vnesen na palubu letounu.

Pti provadéni bezpecnostnich kontrol cestujicich a jejich zavazadel je dale vyuzivano
prostiedkdl Policie CR, resp. zafizeni pro detekci radioaktivnich latek a sluZebni pes pro
vyhledavani vybusnin. Celkové lze konstatovat, ze detek¢ni prostfedky jsou schopny
detekovat vybusniny v Sirokém spektru, dale pak castecné chemické otravné latky. Detekce
radioaktivnich latek je provadéna Policii Ceské republiky (Policie CR). Detekce biologickych
nebezpecnych latek je v soucasné dobé problematicka. Nevyhodou systému bezpecnostnich
kontrol na letisti je zaméfeni piedevSim na konvecni zbrané a vybuSniny pficemz latky
chemické, biologické, radioaktivni jsou detekovany az na vysSich trovnich kontrol a nejsou
vyuzity vSechny moznosti v oblasti jejich detekce.

V piipadé, kdy jsou zjistény zbrané¢ nebo zakazané predméty, jejichz drzeni je trestné
nebo je pii jejich zjisténi podezieni na pokus o protipravni Cin (piedevSim zbrané, jejich
sousti, naboje a vybusniny) bezpeénostni pracovnik neprodlené informuje Policii CR. Dale
zamezi pristupu cestujicich k zavazadlu. V piipadé zjisténi, Ze predmét vykazuje znaky
radioaktivnich, chemickych nebo biologickych latek, nebo podezieni na tyto znaky,
bezpeénostni pracovnik toto okamzité oznami provozovateli letisté a Policii CR a postupuje
dle ustanoveni Leti§tniho pohotovostniho planu a pokynti Policie CR. S podezielou latkou
nemanipuluje. Stejné postupuje bezpecnostni pracovnik v ptipadé, Zze nalezne substanci,
kterou neni schopen identifikovat. Pozadavky na bezpecnostni kontrolu zapsané¢ho zavazadla
se nemusi pln¢ uplatnovat za podminek, jedna-li se o diplomatickou postu dle Videniské
konvence o diplomatickém styku, nebo jedna-li se o zavazadla, ktera jiz byla podrobena
detek¢ni kontrole jako kabinova zavazadla a teprve poté bylo uréeno, ze budou piepravena
vV ndkladovém prostoru letadla a cestujici nemél moznost po bezpecnostni kontrole do
zavazadla vlozit pfedmét nebo véc, ktera nebyla podrobena bezpecnostni kontrole.

Podezielym zavazadlem je pfedmét, u néhoz ucel, umisténi, ptivod, majitel nebo jiné
okolnosti jeho vyskytu nejsou zndmy, a jehoz vnéjsi forma a celkova situace na daném misté
vzbuzuji obavu, Ze by se mohlo jednat o nastrazny vybusny systém. Zavazadlo lze oznacit za
podezielé, nebo nalezené. O ktery z téchto typu jde, rozhodne policista podle vyhodnoceni
dostupnych informaci. Jedné se zpravidla o zjisténi tidajii ze zavazadlového listku (LABEL)
na zavazadle, nebo zaznamid kamer zachycujicich pohyb zavazadla v prostorach letisté, ¢i
podanim vysvétleni 0sobami pohybujicimi se v okoli tohoto zavazadla (cestujici, zaméstnanci
letisté, policisté) na letisti.

V ptipadé, Ze cestujici nenajde po pfiletu sva zavazadla, kontaktuje ptepazku
ztracenych zavazadel v pfiletové hale. Potfebuje k tomu zavazadlovy uUstfizek a ustfizek
letenky. Na zéklad¢ informaci cestujiciho je pak vyplnén protokol tzv. PIR. Tento protokol je
zaveden do centralniho systému. Po doruceni zavazadel na letist¢ bude osoba kontaktovéna na
uvedené telefonni ¢islo a sluzba rozvazejici zavazadla je doru¢i na udanou adresu a preda
vyménou za kopii protokolu. Pokud se zavazadlo nenalezne, dostane cestujici pokyny, jak
postupovat dal v komunikaci s piislusnou leteckou spole¢nosti.
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7.4 Kontrola nedoprovazenych zavazadel, nikladu a poSty

Letisté mimo dopravu cestujicich a jejich zavazadel piepravuji postu, néklad, kuryrni
zasilky a expresni zasilky. Nedoprovazena zapsana zavazadla (Unaccompanied Hold
Baggage) jsou zavazadla, kterd jsou piepravovana v jiném letadle nez cestujici, kterému
zavazadlo patii. Odbaveni se skladd z vystaveni ndkladovych listi a dokumentace nutné
Kk procleni, rozliSuje se, zda je naklad odbavovan jako dokladka do osobnich letadel, coz je
nebo je ndklad jako posSta transportovan specidlnim ndkladnim letadlem firem typu DHL,
FedEx, UPS. Nedoprovazena zavazadla musi byt pfed naloZzenim do letadla podrobena
bezpecnostni  kontrole =zafizenim pro detekci vybusnin (EDS), detekéni kontrole
vicestupnovym zafizenim pro detekci vybusnin (EDS), nebo detekcni kontrole konvencnim
rentgenovym zafizenim (RTG), pfi¢emz kazdé zavazadlo je prohlizeno ze dvou riznych thlt
stejnou obsluhou na stejném kontrolnim misté, nebo fyzickou kontrolou doplnénou pouzitim
zafizeni pro detekci vybuSnin pii otevieném zavazadle. Kazdy letecky dopravce je povinen
zajistit, Zze naklad a posta jsou chranény pied neopravnénym zdsahem od mista, kde byla
provedena bezpe¢nostni kontrola az do jejich umisténi na palubé a odletu letadla.
Provozovatel letisté je povinen zajistit podminky k bezpeénostni kontrole zavazadel. [53]

Nedoprovazena zavazadla musi byt umisténa v chrdnéném a oddéleném prostoru do
té doby, nez bude zjisténo, ze neobsahuji zakazané predméty. Za ziizeni takového prostoru
odpovidd provozovatel letisté. Letecky dopravce je povinen zajistit, aby o kazdém
nedoprovazeném zavazadle byl pied naklddkou do letadla proveden zdznam, ve kterém budou
uvedeny podrobnosti o tomto zavazadle a jeho bezpecnostnich kontrolach, véetné ptipadného
divodu pro neprovedeni dodateéné bezpecnostni kontroly. Pokud je provadéna bezpecnostni
kontrola, zaznam schvaluji a bezpe&nostni kontroly se ¢astni zastupci Policie CR a leteckého
dopravce nebo jim povétené¢ho poskytovatele sluzeb pii odbavovacim procesu na letisti.
Pokud je nutné provést po detekéni kontrole otevieni zavazadla a fyzickou kontrolu, je
provadéna za Gicasti zastupci Policie CR, organu celni spravy a leteckého dopravce nebo jim
poveéten¢ho poskytovatele sluzeb pii odbavovacim procesu na letisti. Letecky dopravce, ktery
piijima nedoprovdzené zavazadlo k piepravé od jiného leteckého dopravce, musi pied jeho
pfepravou vyzadovat pisemné potvrzeni o dodrzeni bezpe€nostnich opatfeni pro
nedoprovazena zavazadla.

PoSta. Provozovatel letist€¢ je povinen zajistit podminky a moznosti k provadéni
bezpecnostnich kontrol posty a vybavit leti§té pro obchodni leteckou dopravu pottebnymi
zafizenimi pro tuto kontrolu. Letecky dopravce, poStovni orgdn nebo poskytovatel sluzeb pfi
odbavovacim procesu na letiSti odpovida za predloZzeni poSty k bezpecnostni kontrole
v souladu s postupem uvedenym v BezpeCnostnim programu letisté. PoStovni orgéan, od
které¢ho je leteckym dopravcem priebirdna posSta k pieprave, musi byt pro zasilani poSty
schvalen Ufadem pro civilni letectvi, nebo pfisluinym odpovédnym organem ciziho statu
aspliovat pozadavky na bezpecnostni opatieni stanovené Narodnim bezpecnostnim
programem. PoStovni organ zaméstnava pouze fadnym néborem piijaté a vhodné vycvicené
pracovniky a zajiSt'uje ochranu posty pfed neopravnénymi osobami po dobu, kdy je v jeho
opatrovani. PoSta je leteckym dopravcem prevzata k letecké dopravé jen tehdy, jestlize
neobsahuje zadné zakizané ptredméty a byla podrobena jedné z bezpecnostnich kontrol
sestavajici z fyzické kontroly, nebo detek¢ni kontrole rentgenovym zatizenim, nebo detekcni
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kontrole v simula¢ni komoie, nebo detek¢éni kontrole jinymi provoznimi, technickymi nebo
bio-senzorovymi prostfedky schvalenymi Ufadem pro civilni letectvi jako ekvivalentni
zpisob detekéni kontroly (naptiklad detektory vybuSnin nebo psy vycvi¢enymi pro zjisStovani
vybusnin). Bezpecnostni kontroly nemusi byt uplatiiovany u zasilek ozna¢enych jako material
pro zachranu zivota. Transferovou postu ptichéazejici leteckou dopravou z Clenskych zemi EU
neni tieba podrobovat bezpecnostnim kontroldm, pokud je chrdnéna pied neopravnénymi
zéasahy v mist¢ tranzitu.

Posta a material leteckého dopravce (Co-mail a Co-mat), pfepravovany vlastnimi
letadly musi byt podroben bezpecnostnim kontrolam piedtim, nez je umistén na palubu
letadla. Pfed naklddkou na palubu letadla musi byt podrobena bezpecnostni kontrole kazda
sluzebni posta nebo material zasilany poskytovatelem sluzeb pii odbavovacim procesu na
letisti nebo poskytovatelem jinych sluzeb leteckému dopravci.

Naklad, kuryrni zasilky a expresni zasilky. Provozovatel letisté je povinen zajistit
podminky k provadéni bezpecnostnich opatfeni a vybavit letisté pro obchodni leteckou
dopravu zafizenimi, potfebnymi k provadéni bezpecnostnich kontrol, vcetné¢ zajisténi
moznosti bezpe€nostni kontroly nédkladu, kuryrnich zasilek a expresnich zasilek. Letecky
dopravce nebo jim povéteny poskytovatel sluzeb pii odbavovacim procesu na letisti odpovida
za predlozeni nékladu, kuryrnich zésilek a expresnich zasilek k bezpecnostni kontrole
v souladu s postupem uvedenym v Bezpe¢nostnim programu letisté. Zasilky musi byt
podrobeny fyzické kontrole sestavajici z detekéni kontroly rentgenovym zatizenim, nebo
detekéni kontrolou v simula¢ni komote, nebo detekéni kontrolou jinymi provoznimi,
technickymi nebo bio-senzorovymi pfistroji. Jestlize vzhledem k povaze zasilky nemize byt
zadny z vySe uvedenych prostiedkll a zpisobil bezpecnostni kontroly uplatnén, mize byt tato
kontrola nahrazena docasnym skladovanim. Jakmile jsou bezpecnostni opatieni, provedena,
at’ jiz uvnitf nebo mimo uzemi letiSté¢, musi byt zajiSténa nepfetrzitd dostatecnd ochrana
tohoto nakladu az do doby, kdy je naklad naloZen na palubu letadla, a dile az do doby jeho
odletu. Transferovy ndklad, pfichazejici leteckou dopravou z ¢lenskych zemi EU neni tfeba
podrobovat bezpe¢nostnim kontrolam, pokud je chranén pfed neopravnénymi zasahy v misté
tranzitu.

Osoby pozivajici diplomatickych vysad a imunit a diplomaticka posta.
Provozovatel letist€ nebo jind fyzickd nebo pravnickd osoba provadéjici bezpecnostni
kontroly je povinna respektovat, Ze osoby poZivajici diplomatickych vysad a imunit
a diplomatickd poSta smé&ji byt kontrolovany v souladu s platnymi piedpisy mezinarodniho
prava, tj. Videnskou tmluvou o diplomatickych stycich (vyhlaska ¢. 157/1964 Sb.). Tyto
osoby maji za povinnost dbat zdkonil a ptedpist piijimajiciho statu. Diplomatickd posta
(diplomatické pisemnosti nebo predméty urcené k uUfednimu pouziti) nesouci viditelné
oznaceni, ze jde o diplomatickou postu (,,Valise Diplomatique®, ,,Colis Diplomatique®,
,Diplomatic Bag®), a je takto popsana v Gfednim dokumentu (borderau), nesmi byt oteviena
ani zadrzena, neni vSak vyhnata z povinnosti se podrobit detekéni kontrole rentgenovym
zafizenim. V pfipadé, Ze tato detekéni kontrola shledd vazné divody k domnénce, zZe
zavazadlo diplomatické poSty obsahuje z bezpe€nostniho hlediska zakdzané predméty, muze
byt odmitnuta jeho pfeprava. V piipadé, Zze by zakdzané predméty byly zplsobilé vazné
ohrozit bezpec¢nost civilniho letectvi, osoba provadéjici detekéni kontrolu musi okamzité
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informovat Policii CR. Tim vS$ak neni dotéeno pravo dopravce nepfipustit zasilku se
zakazanymi ptedméty k preprave.

Osoby pozivajici diplomatickych vysad a imunit nejsou vyiaty z povinnosti podrobit
se bezpecCnostni kontrole pomoci pruchoziho i ru¢niho detektoru kovi a jejich osobni
zavazadla nejsou vynata z detekéni kontroly rentgenovym zafizenim. Fyzickou kontrolu
zavazadel osoby pozivajici diplomatickych vysad a imunit Ize vykonat v ptipadé opravnéného
podezieni na piitomnost zakdzanych pfedmétii pouze v pfitomnosti této osoby nebo jejiho
zmocnénce. V piipad¢, ze by tyto predméty byly zpusobilé vazné ohrozit bezpecnost civilniho
letectvi, osoba provadgjici detekéni kontrolu musi okamzité informovat Policii CR. Tim viak
neni doteno pravo dopravce nepiipustit osobu se zakdzanymi predméty k piepravé.
Diplomaticky kuryr, ktery je vybaven Ufednimi dokumenty oznacujicimi jeho postaveni
(kuryrni list) a pocet zasilek predstavujicich diplomatickou postu (borderau), ma stejné
postaveni jako osoby pozivajici diplomatickych vysad a imunit véetné jim piepravovanych
zavazadel diplomatické poSty. Na diplomatického kuryra se imunity pfestanou vztahovat
okamzikem ptedani diplomatické posty na uréené misto. Diplomaticky zéstupce, ktery neni
akreditovan v CR, poziva nedotknutelnost a imunity pouze v rozsahu potiebném pro zajisténi
jeho prijezdu. Dopravee zajistujici prepravu diplomatické poSty se musi ubezpecit, ze je
pfepravovana osobami skutecné povéfenymi kompetentnimi organy cizich statli nebo, ze
diplomaticka posta byla predéna k piepravé povéfenymi pracovniky diplomatické mise v CR.

Schengenska opati‘eni v bezpe¢nosti leti$té. Zajem o provozovani letii z/do CR do/ze
zemi mimo schengensky prostor projevilo v Ceské republice 15 letist, ktera splnila
bezpecnostni podminky pro mezinarodni letiste s vnéjsi hranici a ziskala povoleni provozovat
neschengenské lety od Utadu pro civilni letectvi. P&t letist (Praha Ruzyn&, Brno-Tufany,
Ostrava-Mosnov, Pardubice a Karlovy Vary) se rozhodlo provést stavebni Upravy, které
zajisti fyzické (konstrukéni) oddéleni proudd cestujicich na wvnitinich a vné&jSich
schengenskych letech. Na zbyvajicich letiStich bude separace cestujicich fteSena
administrativnim zplisobem.

Vzhledem k zavedeni schengenskych kontrol na letistich S mezinarodnim statutem
v Ceské republice, jsou piijata nova opatfeni. Jde zejména o uspoiadani odbavovacich
termindlu s cilem ,,neprodysného* oddéleni osob 1 dokumenti ze Schengenského prostoru
amimo n¢j. Tyto odbavovaci sméry jsou flexibiln€¢ oznaCeny a pro cestujici v rdmci
Schengenského prostoru je urceno tzv. zelené pasmo. Na mnohych letiStich byly vystavény
fyzické zabrany, zdi, nebo miize oddé€lujici tyto dva prostory. Na malych letistich 1ze nahradit
stavebni Upravy eskortou, resp. doprovdzenim cestujicich mimo Schengensky prostor pfi
odbaveni. I v ptfipadé¢ odd¢€leni cestujicich a prostord, ziistdva nutnost monitoringu vsech
cestujicich pfi letech do rizikovych zemi (tyto zemé& stanovuje Ministerstvo zahrani¢nich véci
Ceské republiky). Namatkové se provadi policejni a celni kontrola také v Schengenském, tzv.
zeleném pasmu.

Ptipravuje se 1identifikace osob prostfednictvim strojové cCitelnych koda
a biometrickych parametrii v cestovnich dokladech, zejména pomoci tiskti prsti. Osoby, které
pfedstavuji hrozbu vefejnému pofaddku, nebo néarodni bezpecnosti lze nevpustit do
Schengenského prostoru a odsunout je. Tyto osoby jsou pied odsunem umistnény ve
specialnich centrech s nevézeniskym statutem a civilnim dozorem. Podle Schengenskych
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dohod jsou povinni dopravci zdarma odvést zpét mimo Schengensky prostor, tzv. ¢erné
pasazéry.

Stanovisté schengenské kontroly musi obsahovat zafizeni na zkoumani dokumentt
s UV svétlem, lupu 8x10, retroaktivni lampa (3M laminat), ruéni lampu s hornim osvétlenim
na odrazené svétlo (Mini Maglife), testovani dokumentl s infraCervenym a ultrafialovym
svétlem a filtry, tzv. stereo lupa pro obé oc¢i (x40), svételné¢ Sablony na kontroly razitek,
prirucku obsahujici vzory pravych a falesnych priikazii a evidenci razitek, spolecny manual,
prislusenstvi na optické sniméni poznavacich znacek vozidel, senzory na radiacni latky,
mobilni RTG pfistroje. Doporuceno je ziizeni prepazky pro konzultace s cestujicimi.
Schengensky prostor na letisti je tedy urcena ¢ast letisté, ktera slouzi k pohybu nebo transferu
cestujicich, ktefi ptilétaji nebo odlétaji v ramci zemé, kterd je ¢lenem Evropské Unie a ma
podepsanou dohodu ze Schengenu o volném pohybu osob. Cilem tohoto prostoru je
minimalizovat vnitini pfekazky a kontroly pfi transferu cestujicich v ramci EU. V praxi to
vypada, jak je zndzornéno na obrazku 20.

PRILETY PRILETY

A~ ¥ A ¥

ODLETY ODLETY

PREVODNIi ZONA PREVODNI ZONA

Cestujici z Cestujici z
Schengenského mimoschengenského
prostoru prostoru

Obrazek €. 20: Schéma FeSeni Schengenského prostoru na letisti

Pieprava ozbrojenych osob a zbrani na palubég letadel uréenych pro civilni leteckou
dopravu je zak4zéana, pokud se nejedna o ptepravu ozbrojenych osob dle zvlaStniho pravniho
predpisu platného na tzemi Ceské republiky nebo k tomu neni vydano vyslovné povéfeni
nebo povoleni Ministerstva vnitra CR. Pieprava zbrani je mozna pouze tehdy, kdyz zptisobila
a nalezit¢ vyskolena osoba piekontroluje, Ze tyto zbrané nejsou nabity, a Ze budou zaroven
uloZeny na palubé letadla po celou dobu letu na misté neptistupném jakékoli osobé a jejich
doprava probéhne v souladu s pozadavky pro piepravu nebezpecného nakladu a predpist pro
zachéazeni se zbranémi a stielivem.

Ministerstvo vnitra CR ve spolupraci s Policii Ceské republiky posoudi pozadavky
kteréhokoliv jiného statu o povoleni letecké ptepravy ozbrojenych osob vcetné ozbrojenych
doprovodi letii (In-Flight Security Officers) na tizemi Ceské republiky a stanovi podminky,
za nichz mohou byt tyto ozbrojené osoby na uzemi Ceské republiky vpustény. V piipadg, Ze
na palubé letadla jsou ozbrojené osoby, kapitan letadla musi byt informovan o jejich poctu
a rozmisténi na palubég. [25]
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7.5 Bezpeénostni doprovody

Provadéni ozbrojenych bezpecnostnich doprovodii na palubach letadel leteckych
dopravcti, provozujicich svoji ¢innost na zakladé osveédceni leteckého dopravce vydaného
Utadem pro civilni letectvi, je povoleno pouze piislunikiim Policie CR, ktefi zde vykonavaji
svoji sluzebni povinnost. Tito pfislusnici musi pouzivat zbrané a stfelivo specialn¢ urc¢ené pro
tyto ucely. Ozbrojené bezpecnostni doprovody musi byt prokazatelné oznameny dotéenému
leteckému dopravci a provozovateli letisté. V piipadé, ze na palub¢ letadla maji byt ozbrojené
osoby bezpecnostniho doprovodu, musi byt prokazateln¢ informovany pfislusné organy
kazdého statu, na jehoz letistich se bude tento ozbrojeny doprovod pohybovat, musi byt
ziskana potiebné povoleni téchto prislusnych stath a dodrzeny vSechny podminky, které tyto
staty urci. V piipadé, ze na palub¢ letadla mé byt ozbrojeny bezpecnostniho doprovodu, musi
byt kapitan letadla informovan leteckym dopravcem o poctu 0sob arozmisténi na palubé
a stanoven postup spoluprace s posadkou.

V souvislosti se vzdusnou bezpecnosti pfed protipravnimi ¢iny pracuje od roku 2004
v ramci SluZby cizinecké a pohraniéni policie Ceské republiky Oddéleni doprovodii letadel
Policie CR (tzv. "sky marshals"). Policisté zafazeni v tomto oddéleni jsou odpovédni za
ochranu rizikovych leti a za provadéni dalSich tkonti pro bezpecnost letecké dopravy,
napiiklad vykon extradice, resp. policejni doprovod pii vydavani pachatelti trestnych ¢ind
Zjedné zem¢ do druhé na zdkladé piisluSnych mezinarodnich smluv, ¢i doprovod
vyhostovanych cizincli. Kromé specialniho vycviku ve stielbé a sebeobrané se policisté musi
naucit znat konstrukci letadla, pozarni a dal$i bezpecnostni predpisy vztahujici se k letecké
pieprave, zdravotnickou prvni pomoc, komunikaci s posadkou béhem letu a dalsi. Policista,
jenz chce slouzit v této jednotce, musi mit praxi minimaln¢ pét let. O tom, ktery let bude mit
doprovod, rozhoduje specialni komise. Riziko bezpecnostnich incidentd v letecké doprave, od
vytrznosti cestujicich na palubé tieba az po unos letadla, se netyka jen civilnich leteckych
spole¢nosti. Obdobna rizika mohou za urc€ité situace hrozit 1 pfi prepravé vojenskymi letadly.
K tomuto téelu byla ziizena u Armady Ceské republiky Skupina doprovodii letii oddéleni
ochrany letadel Vojenské policie. [7]

Policist¢ nejprve zkontroluji celé letadlo a poté se ohldsi pilotim 1 letuskam.
V pribéhu letu mé policista za kol pozorovat ostatni cestujici. Soucdsti ptipravy policistl je
zvladnuti nouzovych postupli a prostiedkli. V ptipadé¢ nouzové situace na palub€ neni
poslanim policistl organizovani evakuace a zachrany osob, ktera lezi na palubnich
pravodcich, nicméné pokud maji dostatecny vycvik, mohou osadce v nouzi nabidnout pomoc.
Dalsi faze vycviku policistl se zamé&fuje na ovladnuti boje z blizka. V zahrani¢i policisté
dohlizi na to, jaky materidl se do letadla naklada. Hlavnim ukolem je zabranit vstupu
nepovolanych osob do pilotni kabiny, proto vZdy jeden strazce sedi v jeji blizkosti. Dalsi pak
mohou byt rozmisténi kdekoliv v letadle, konkrétni taktiku policisté nezvetejiiuji. Policisté
maji k dispozici teleskopicky obusek o délce 60 cm. Soucésti jejich vybavy jsou stielné
zbran¢€. Za obdobnych podminek jsou zajistovany neozbrojené bezpecnostni doprovody. [50]

Manipulace se zakazanymi predméty na letiSti. Provozovatel letist¢ je povinen
ziidit bezpecné skladovaci prostory urené k ukladani zbrani, zavazadel a zasilek, které by
mohly byt nebezpecné pro civilni letectvi. Minimalni doba karantény zavazadel a zasilek musi
byt 24 hodin. Podrobnosti musi upravovat Bezpecnostni program letist¢ a Bezpecnostni
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programy leteckych dopravct. Provozovatel letist€¢ nebo jind fyzickd nebo pravnickd osoba
provadéjici bezpecnostni kontroly je povinna zajistit a identifikovat vSechny zakazané
pfedméty a ostatni predméty, vzbuzujici divodné podezieni, Ze mohou zplsobit ohrozeni
bezpecnosti civilniho letectvi a piedat je Policii CR.

Nepiizpusobivy cestujici (Unruly passenger) je osoba, ktera se na palubé civilniho
letadla kdykoli od okamziku uzavieni dvefi pted vzletem letadla do okamziku otevieni dvefi
po pristdni letadla dopusti utoku, zastrasovani, pohriizky nebo umysiné bezohlednosti,
kterymi tato osoba ohrozi veiejny poradek, bezpecnost nebo majetek osob. Nebo se dopusti
utoku, zastraSovani nebo pohriizky posadce letadla, kterymi tato osoba brani ve vykonu letové
¢innosti nebo snizuje jeji schopnost tuto c¢innost vykondvat nebo se dopusti imyslné
bezohlednosti nebo posSkozeni letadla, jeho vybaveni, prostoru a vybaveni pro palubni
pruvodci, kterymi ohrozi vefejny pofadek, bezpecnost letadla a 0sob v ném. Neptizplsobivym
cestujicim je 1 osoba, kterd védomym piedani nepravdivych informaci ohrozi bezpecnost
letadla za letu, nebo neuposlechne piikazii nebo instrukce pro zajisténi bezpecného,
pravidelného nebo efektivniho provozu. Na letiSti a na palub¢ letadla musi byt k dispozici
vhodné omezujici prostfedky na tyto osoby a musi byt stanoveny konkrétni postupy ¢lenim
posadky a pozemnimu persondlu a pfipraveny dokumenty k pisemnym vystrahdm cestujicim
a k podani hlaseni o bezpeénostnich incidentech Utadu pro civilni letectvi a Policii CR. Musi
byt stanoven postup komunikace mezi pozemnim personalem, poskytovatelem sluzeb pfi
odbavovacim procesu na letisti a posadkou a zajistén vhodny vycvik posddek a pozemniho
persondlu pro tyto situace. Pfi kazdém bezpecnostnim incidentu je provedeno vyhodnoceni
jeho pficin.

Potencialné nebezpecni cestujici jsSou predevsim nedobrovolné vyhostované osoby,
nezadouci osoby, osoby ve vazbé a osoby ve vykonu tstavniho ochranného 1é¢eni (bez ohledu
na to, zda maji zajiStény doprovod). Pfislusny organ nebo jinda odpovédna osoba musi
S dostatecnym Casovym piedstihem pisemné informovat leteckého dopravce o piipravé
pfepravy potencidlné nebezpecného cestujictho minimalné o totoZznost cestujiciho, diivod
pfepravy. Ddle musi byt poskytnuty informace o doprovodu, pokud je provadéno
vyhodnoceni rizik (se zvéazenim potiebnosti bezpe€nostniho doprovodu), stanovena
nejvhodnéj§i mista k sezeni, pokud jsou vyzadovana. Letecky dopravce je povinen zajistit,
aby jeho bezpecnostni program obsahoval postupy pro situace, kdy ma byt provedena
pfeprava potencidlné nebezpecnych cestujicich a postupy k udrZeni bezpecnosti pfi jejich
pfepravé. Pii piepravé potencialn€ nebezpecného cestujiciho musi byt pisemné a prokazatelné
informovan kapitan letadla. Musi byt ve spolupraci s provozovatelem letiSté zajiSténa
dukladna bezpecnostni kontrola cestujiciho a jeho kabinovych 1 zapsanych zavazadel a musi
byt zajiSténo umisténi tohoto cestujiciho na palub¢ letadla jinam neZ na mista u ulicky nebo
U nouzovych vychodii. Dale musi byt zabranéno podavani alkoholu tomuto cestujicimu a musi
byt zajiSténa vymeéna informaci mezi posaddkou a jeho doprovodem. Musi byt zabranéno
zvetejnéni informaci o podrobnostech pifepravy a zajiStén dostateCny doprovod, jestlize tato
potieba vyplyva z vyhodnoceni rizik nebo je vyzadovan dopravcem. Na palub¢ letadla musi
byt vhodné omezujici prostiedky, jestlize tato potieba vyplyva z vyhodnoceni rizik. Osoby ve
vazbé musi byt prepravovany vzdy s doprovodem. Pokud potencidlné nebezpecny cestujici
miZe svym jednadnim ohrozit bezpecnost letu letadla nebo podléha piikazu k vyhosténi,
informuje letecky dopravce pfislusné organy v tranzitnim a cilovém stat€é o totoZnosti
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takového cestujiciho, také o divodech jeho piepravy a o zhodnoceni jakéhokoli ohrozeni,
které by mohlo byt pfepravou této osoby vyvolano. [54]

7.6 Bezpecnost technického odbavovaciho procesu

V souvislosti s protipravnimi ¢iny na letisti je vyznamnym bezpecnostnim prvkem
také bezpecnost technického odbaveni. Vneseni nastrazné¢ho vybusného systému (NVS) do
letadla soucasné s tklidovou Cetou a podobné je stejné nebezpecné, popiipadé s ohledem na
moznost nepozorovaného vneseni nedovolenych latek ve vétSim mnozstvi, naptiklad
Vv technologickych zafizenich riziko nésobi.

Z technického odbaveni letadla vyplyvaji na provozovatele letisté¢ zejména pozadavky
na zaruCeni bezpecnosti letadla, co nejnizSi cCasy technického odbaveni a zajiSténi
spolehlivosti letadla bez zpozdéni. Faze technického odbaveni na sebe navazuji vcetné
technickych prostiedkli, postupti a specializovaného persondlu, jak je vymezeno letiStnim
manudlem (AHM — Aiport handling manual) konkrétniho letisté. Technické odbaveni lze
realizovat ze tii vychodisek, vlastnimi prostiedky letadla, které si sebou veze, nebo vyuzitim
mobilnich prostfedki, nebo vyuzitim stacionarnich odbavovacich prostiedki zabudovanych
na odbavovaci plose letisté. Jednotlivé zpuisoby lze kombinovat s ohledem na typ linky,
kapacitu letiSté, intenzitu slotl, velikost letadla a rozsah technického odbaveni podle typu letu
(ptilet, mezipfistani, odlet). Z bezpecnostniho hlediska je dilezité umisténi jednotlivych
technickych prosttedkti okolo letadla. Hraje to roli v prevenci kolizi a efektivité odbaveni.
Standardni rozmisténi prostfedkl kolem letadla vychazejici z predpisti a zkuSenosti je na
obrazku ¢. 21. Ptiklad harmonogramu odbaveni letadla je na obrazku ¢. 22.
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Obrazek 21: Rozmisténi prostiredki kolem letadla p¥i jeho odbavovani [20]

Jednotlivé faze technického odbaveni 1ze z bezpecnostniho, ale i praktického hlediska
rozdélit po priletu letadla na navedeni letadla na stojdku bud’ automatizovanym systémem
fizeni letového provozu (ATC), napiiklad k néstupnim mostim a prstim, nebo pomoci
vozidla oznaceného ,,Folow me*. Po zastaveni letadla se provede zalozeni kol hlavniho
podvozku kliny. Poté dochézi k pfisunu schodi, ptepravnich kabin, nebo nastupnich mostu
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k letadlu. Poté se kletadlu ptipojuje elektricky zdroj, aby bylo letadlo po celou dobu
zasobovano energii 400 Hz, 115/220 V. Poté cestujici po schodech, nebo mosty vystupuji,
pokud je terminal vzdalen vice nez 300 m, od letadla jsou pfepraveni autobusy, jinak jdou
pesky. Soubézné s vystupem cestujicich probiha vylozeni a ndsledné nalozeni zavazadel bud’
manualné, nékdy s pouzitim pasovych dopravniki, nebo jsou zavazadla nalozena a vylozena
v kontejnerech.

Po vystoupeni cestujicich nésleduje tklid interiéru letadla, ptipadné jeho desinfekce,
pokud se nachdzelo v krizové oblasti. Operace Cabin servis probihd soucasné s uklidem
letadla a doplnénim paliva. Jde o vyménu toalet a doplnéni uzitkové vody. Plnéni paliva
probiha mobilnimi, nebo stacionarnimi prostfedky, v tranzitnim rezimu za pozarni asistence.
Poté se doplni prostfednictvim specidlnich ploSin catering, tedy potraviny, které zajistuji
specializované subdodavatelské firmy (handling). Nasleduje technicka kontrola letadla, kterou
provadi zaméstnanci dopravee, nebo odbavovaci spolenosti. Rozsah je ur¢en podle typu letu,
u mezipfistani se provadi standardni priletova kontrola (Line — Cheb) a na domovském letisti
se provede dikladna kontrola (Daily-check, A-check). [20]

Proces je zakonfen odpojenim pomocné energetické jednotky (GPU), odtazenim
schodu a vytlacenim letadla (puch-back). To se muze provadét vytlacenim pomoci oje za
ptidovy podvozek, vytlacenim pomoci specialnich tahact a zafizeni (traktorii). Letadlo mize
pojizdét také samostatné.
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Obrizek 22: Casovy harmonogram odbaveni letadla na letisti

Shrnuti autora: Podle autora se jako nedostate¢ny se jevi vybér cestujicich a zavazadel
k provedeni vyssich stupiti kontrol s ohledem na rychlost odbaveni. V procesu bezpec¢nostni
kontroly zapsanych zavazadel je z bezpe¢nostniho hlediska nutné zabranit neautorizované
manipulaci se zavazadly. V kazdé fazi odbavovaciho procesu lze poskodit letadlo, nebo jeho
soucast takovym zptisobem, ktery po startu mize zpusobit mimotadnou udalost. Z hlediska
bezpecnosti pied protipravnimi Ciny je proto vhodné, aby se u kazdé faze odbaveni stanovil
odpovédny kontrolni pracovnik mimo subdodavatelskou firmu, ktery provéii bezpecnost
provedeného tUkonu. Provozovatel letiSt€¢ musi veénovat pozornost spolehlivosti
subdodavatelskych firem a vybéru jejich zaméstnanci. Je nutno zvysit kontrolu perimetru
letiSt€¢ a pravidelny dohled dodavatelskych firem zajizdéjicich na letiSt¢ pravidelné
v souvislosti s neleteckymi ¢innostmi, napiiklad dovoz stravy zaméstnanciim, odvoz odpadu,
servis a opravarenska ¢innost.
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8 Organizace bezpecnostniho integrovaného systému letisté

Cinnost provozovatele leti§té Ize obecnd nazvat jako zajisténi moznosti pro pfistani
avzlet letadel a pohyby s tim souvisejici, ochrana a oSetfovani letadel, uskutechovani
leteckych Cinnosti, pofadek, bezpecnost, zachranna a hasi¢ska sluzba, ochrana pied
protipravnimi ¢iny ohrozujicimi bezpec€nost civilniho letectvi, drzba a rozvoj letisté, vse dle
podminek stanovenych pro provozovani letisté. Na letistich s fizenym provozem je vSem
letadlim poskytovana sluzba fizeni, informac¢ni a pohotovostni. Letist¢ s LetiStni informacni
sluzbou poskytuji vSem znamym letadlim pouze informacni a pohotovostni sluzbu o znamém
provozu. O zafazeni letisté do uréité kategorie rozhoduje na zakladé zadosti Utad pro civilni
letectvi CR. Mezinarodni leti§té jsou navic vazana piedpisy o stanoveni a priibéhu celniho
pohrani¢niho pasma. Ve vztahu k zakonné odpovédnosti provozovatele letisté¢ za bezpecnost
leteckého provozu na svém tzemi je kazdy uZzivatel leti§t¢ povinen své bezpecnostni zaméry
koordinovat s bezpecnostni politikou provozovatele letiste.

Na kazdém letiSti se vymezuji sluzby a cinnosti bezprostfedné souvisejici
S bezpecnosti jeho provozu. Nékteré ¢innosti jsou nezavislé na tom, zda na letisti je, nebo neni
letecky provoz. Vycet Cinnosti souvisejici s provozni bezpecnosti letisté. Mezi klicové
¢innosti letiSté patii zajisténi denni provozuschopnosti letisté, tedy pozemni kontrola
pohybovych ploch; kontrola provozni zpisobilosti svételnych zabezpecCovacich zafizeni;
meéteni brzdnych ucinkli povrchu pfistavaci a vzletové drahy, métfeni vrstvy snc¢hu, ledu
a vody, zajisténi provozu za podminek nizké dohlednosti; zachranna a protipozarni sluzba;
ochrana proti nezdkonnym ¢inlim na letisti, leti$tni policie; odstraiiovani pohybu neschopného
letadla; biologicka ochrana letisté. [53]

Velmi vyznamny pro bezpecnost je provoz na odbavovaci plose. Navadéni, vytlaceni
letadel a ostatni pohyby po odbavovaci ploSe; pfidélovani mist na odbavovaci plose;
technické odbaveni letadel; zabezpeceni zdroje elektrické energie (GPU), klimatizace
a stlac¢eného vzduchu; vystup a néstup cestujicich; vykladka a nakladka zavazadel a nakladu;
cabin servis, catering; plnéni leteckymi pohonnymi hmotami; odmrazovani. Z ekonomického
hlediska je nezbytny obchodni provoz letisté. Zde patii obchodni odbaveni cestujicich
a zavazadel; obchodni odbaveni nakladu (cargo), udrzba letisté: udrzba pristavaci a vzletové
drahy a odbavovacich ploch; kontrola provozuschopnosti pfistavaci a vzletové drahy; zimni
udrzba; stav a spolehlivost svételného zabezpecovaciho zafizeni; provoz, ¢isténi a Uklid
odbavovacich budov; provoz, ¢isténi a Uklid parkoviSt a ostatnich vefejnych ploch. Mezi
ukoly bezpecnostniho managementu leti$té patii pfipravenost na nouzové situace. Zde patii
nehody, drobné incidenty letadel nebo pfedpoklady k nim; nehody prostfedkd technického
odbaveni (air side); mimotadné bezpe¢nostni situace, ochrana Zivotniho prostiedi, monitoring;
imisni situace; ekologie odpadnich vod; skladovani paliva a ostatnich chemickych latek;
odpadové hospodarstvi; nouzové situace. Administrativa a planovani letiS§té zahrnuje tarifni
sluzby; planovéani a rozvoj letisté; informacni Cinnost (informacni tabule), informace pro
Leteckou informacni sluzbu; kontrola a inspekce sluzeb; administrativni ¢innost; finance;
vycvik persondlu.

Bezpecnostni sluzby, které jsou poskytovany na letiSti leteckym spolecnostem,
a cestujicim Ize rozdélit na dvé zakladni oblasti. Sluzby k zajiSténi bezpecnosti leteckého
provozu (Ostraha letiits, Policie Ceské republiky, Referatu cizinecké a pohrani¢ni policie,
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Celni sprava CR, RLP a dalsi) a sluzby k technickému zabezpeceni letadel (Hasicsky
zachranny sbor letisté, fizeni letového provozu a dalsi). Mezi jejich zékladni povinnosti patii
zaruCeni bezpecnosti letadla, vylouceni poskozeni letadla, zkracovani ¢ast odbaveni, zajisténi
vysoké spolehlivosti odbaveni a vylouceni zdrzeni.

Naplin prace bezpecnostnich sluzeb na letiStich je podobnd, vzhledem ke
shodnym obecné¢ zavaznym predpisim v oblasti civilniho letectvi a muaze se lisit podle
charakteru letisté vnitrostatniho a mezindrodniho. Na tizemi letisté je vyuzivana integrovana
forma spoluprace letiStnich i mimo leti$tnich bezpecnostnich a zachrannych slozek a to jak
V bézném provozu, tak v ptipad¢ vzniku mimotadnych situaci. Plisobnost jednotlivych slozek
integrovaného bezpecnostniho a zachranného systému letist¢ za bézného stavu vychazi
Z piislusnych ustanoveni zakont Ceské republiky. Organizaéni slozky provozovatele letisté se
kromé¢ toho tidi internimi piedpisy. V piipad¢ vzniku mimotadnych situaci v provozu letiste
je pusobnost slozek integrovaného systému upravena internim predpisem: LetiStnim
pohotovostnim planem. Slozky provozovatele letisté zpravidla jsou:

Ostraha letisté, kterd odpovida za zajisténi ukoll souvisejicich s ochranou majetku
a zdravi osob. Vykon ¢innosti tohoto utvaru se tidi planem stieZeni letisté, ktery vychazi ze
skute¢ného stavu dislokacniho feSeni jednotlivych objektli na uzemi letisté a jejich dalezitosti
pro provoz letiste.

Bezpecnostni kontrola (né¢kde sloucena s Ostrahou letisté v jeden utvar) odpovida za
zajisténi bezpecnostni kontroly cestujicich a jejich zavazadel pied nastupem do odlétajicich
letadel. Utvar Bezpe&nostni kontrola v ramci své bézné &innosti vyuziva technické prostiedky
a zafizeni detekujici mozny vyskyt predmétii zneuzitelnych jako zbrani, kovovych predmétd,
vybusnin vSeho typu, halucinogennich latek i radioaktivnich materiald.

Police Ceské republiky na mezinarodnich letistich zajistuje, referat Cizinecké
a pohrani¢ni policie. Ukoly, které zde policisté vykonavaji, Ize rozdélit do dvou oblasti.
Kontrola opravnénosti prekrodeni statni hranice CR, tedy kontrola cestovnich dokladi,
kontrola viz ajinych dokladi (pozvani cizince na tizemi CR, zbrojni privodni listy)
a kontroly v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi. Zde patii soucinnost pii provadéni
bezpecnostnich kontrol osob a zavazadel, kontrola zabezpeceni perimetru letiste,
V nevefejném prostoru letiSté provadi kontrolu opravnénosti vstupu osob, stiezeni letadel pti
priletu a odletu, kontrola obsahu odeslanych zasilek obsahujicich zbrané a stielivo.

Hasi¢ska zachranna sluzba letiSté (nékde Zachrannd poZarni sluzba) odpovida za
zajisténi Ukold souvisejicich se zachranou osob a majetku ohroZenych provozem letiste,
zejména vznikem mimotadnych udalosti (poZar, leteck4 nehoda, ekologicka havarie, ohrozeni
majetku nebo zdravi osob, soucinnost pii feSeni organizované protipravni ¢innosti, apod.).
Dtlezitou bezpecnostni sloZkou je hasi¢skd zachranna jednotka letisté. Jejim hlavnim ukolem
je protipozarni zabezpeceni letiSt¢ v zavislosti od rozsahu leteckého provozu. Naroky se
zvysuji, zavadénim letadel s vétSim objemem nadrzi a vétsi sedadlovou kapacitou. Vyskytuji
se také drobnégjsi incidenty (napf. rozliti paliva) a pfedpoklady k menSim mimotfaddnym
udalostem (poruchy podvozku), pii kterych je nevyhnutelna poZarni asistence. Urovei
pozarniho zabezpeceni letist’ je stanovena v piedpisu L-14. Zde jsou uvedeny Casové limity,
zatrazeni letisté do pozarni kategorie (podle délky a Sitky trupu nejvétsiho letadla, mnozstvi
a druhy hasebni latky), umisténi stanic, pocty zachrannych a pozarnich vozidel.
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LetiStni vybor pro bezpe¢nost (neni na vsech letistich) je ziizen v rdmci vrcholového
fizeni bezpecnostni problematiky letisté. V tomto vyboru maji své zastoupeni predstavitelé
organizaci, které maji vyznamny vliv na provoz letisté. LetiStni vybor pro bezpecnost se
mimo jiné zabyva pusobenim privatnich bezpecnostnich a zachrannych organizaci pro ucely
podnikatelskych aktivit uzivatelt letiste.

Organizace integrovaného bezpecnostniho a zachranného systému letisté je zalozena
na spoluptisobeni slozek okamzitého zasahu a slozek podptrnych. Slozky okamzitého zasahu
zpravidla jsou (neni u vSech letiSt’ shodné a 1isi se podle velikosti letisté) tvary provozovatele
letiSté, zachrannd pozarni sluzba, ostraha letisté, fizeni provozu terminalu, Policie CR,
Cizinecka policie, Rizeni letového provozu CR, stala lékaiskad sluzba. Dale se jedna
0 soucinnostni mimo leti$tni sluzby, mezi které patii zdravotni zachranna sluzba, Hasi¢sky
zachranny sbor CR (piisluiné regionalni slozky). Systém je dale tvofen podptrnymi slozkami
soucinnosti (neni u vSech letist’ shodné, 1isi se podle velikosti letiste), mezi které patii utvary
provozovatele letiSte, bezpecnostni kontrola, ochrana zivotniho prostfedi, pozemni provoz,
zejména udrzba ploch a fizeni provozu letisté, provozni sluzby leti§té, zejména fizeni
odbavovacich systémil, odd¢€leni Policie CR, leteckd sluzba Policie CR, Celni tifad letistg.
Déle jsou to podpirné soucinnostni letiStni sluzby, mezi které patii napiiklad majitelé
a spravci objektl (staveb, letadel, pozemni techniky), Gtvary zajistujici technické odbaveni
letadla (pfetahovani letadel, plnéni letadel leteckymi pohonnymi hmotami, uklid letadel,
nakladani letadel), utvary zajistujici obchodni odbaveni letadel (catering, odbavovani
cestujicich). Tyto sluzby jsou doplnény o soucinnostni sluzby mimo leti§té¢ na vyzadéani
jednotky regionélni spravy civilni ochrany, zachranné jednotky Armady CR.

8.1 Fyzicka ochrana letisté

Fyzickd ochrana se provadi pomoci kvalifikovanych osob (ostraha letiSté,
bezpecnostni agentury, atd.) a jejim tkolem je zabezpecit ochranu majetku, osob, bezpec¢nost
stfeZzenych objektl a vetejny pofadek na letiSti. Pfed zahdjenim fyzické ochrany na letisti se
stanovuje systém ochrany objektu a osob; ukoly na jednotlivych stanovistich, opravnéni
a povinnosti pracovnikli ostrahy; propustkovy a kliCovy rezim a rozsah opravnéni
jednotlivych sluzeb ve vztahu k zaméstnanciim, hostim a cestujicim. Dilezité jsou také
zpusoby vyrozumeéni odpoveédného pracovnika letisté; ¢innost ostrahy ve zvlastnich piipadech
a mimotadnych situacich a opravnéné osoby ke kontrole ostrahy i sluzeb na letisti. Zakladni
¢lenéni fyzické ochrany na leti$ti mize byt rozdéleno:

Strazni sluzba, do které patii pozorovani objektu, véetné¢ komunikaci a parkovist. Ma
hlavné zabranit nedovolené ¢innosti v daném useku. Z hlediska ¢asového je fyzicka ochrana
vzletové a pristdvaci drahy vykovana neptetrzité celych 24 hodin. Zaméstnanci Odd¢lené
bezpecnosti letisté¢ (dale jen OBL) zabezpecuji ostrahu v rozsahu propustkové, dohledové
a zasahové ¢innosti.

Bezpec¢nostni dohled, ktery Ize rozdé€lit na celoplo$ny a na dohled nad vyclenénymi
prostory a osobami. Sleduje se opravnéni pohybu a ¢innosti osob, dodrzovani stanovené¢ho
vnitinitho rezimu, zabezpeCeni objektd atd. Provadi se bud’ pfimo, nebo prostiednictvim
kamerovych systéml. Celoplo$snd dohledova cinnost je provadéna pochiizkové nebo
objizdkami sluzebnimi vozidly po celém objektu letiSté. Pochlizky popt. objizdky se
provadéji podle nékolika pfedem stanovenych variant nebo podle aktualni situace na letisti
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tzn. s ohledem na dulezitost predmétu chranéného zajmu, miru rizika, zpisobu zabezpeceni
technickymi prostredky.

Bezpecnostni ochranny doprovod, provadi se péSky, nebo ve vozidle, pfipadné
kombinovan¢. Jednd se napt. o ochranny doprovod osob, penéznich hotovosti a cennosti pfi
letecké dopravé apod. Nelze zaménovat s bezpe¢nostnim doprovodem letadla.

Kontrolni propustkova sluzba, zabezpecuje rezim vstupu a vjezdu do objektu a jeho
opousténi. Brani se tim vstupu osob bez opravnéni a pfipadnému vnaseni i vynasSeni
pfedméti. Dale se muze provadét evidence dochazky zaméstnancli a navstév, rezimové
uzamykani a odemykani urCenych prostor, eventualni doprovod navstév v objektu atd.
Propustkova ¢innost izce souvisi se sluzbou na pevnych stanovistich. Kontrola je provadéna u
vstupu a vjezdu do objektu letisté zaméstnanci ostrahy. Jejich ¢innost je zaméfena predevsim
na kontrolu identifikaénich karet osob a povolovani vjezdu vozidel do jednotlivych
bezpecnostnich zoén. Nasledna kontrola se provadi pii vstupu a vjezdu do vyhrazeného
bezpecnostniho prostoru. Pracovnik ostrahy provadi kontrolu opravnénosti vstupu osoby do
této Casti letiSté a rovnéz za pomoci technickych prostfedkli vykonavé bezpecnostni kontrolu
osoby a pfirucnich zavazadel. Cilem je zamezit vnaSeni zakdzanych predméti do vyhrazeného
bezpecnostniho prostoru. Mimo tuto ¢innost zde stiezi prostor vymezenych piehlednych
usekl v blizkosti stanovisté, vydava jednordzovd povoleni ke vstupu do vyhrazeného
bezpecnostniho prostoru a obsluhuje ostatni technické prostfedky (vjezdové brany, zévory).
Vsechna stanovisté jsou feSena pro vykon smiSené kontroly, tj. kontroly osob a zavazadel
spojenou s kontrolou vozidel a naklada.

Bezpecnostni vyjezd jako reakce na poplach elektronického zabezpecovaciho
systému, ktery vyhodnotil naruseni chranéného objektu, naptiklad perimetru letisté. Byva
oznacovan také jako zasahova Cinnost. Pii ochrang letisté je provadéna zameéstnanci ostrahy
ve spolupraci s ptislusniky Policie Ceské republiky ve dvou forméch a to preventivni innosti
pfi kontrole stavu a zajiSténi perimetrické ochrany a rovnéz také pii reakci na signal
o naruSeni objektu z elektrické zabezpeCovaci signalizace popf. na pokyn operatora
kamerovych systémt. Tyto signély elektrické zabezpecovaci signalizace jsou vedeny na pult
centralizované ochrany dozor¢i sluzby ostrahy letisté. [46]

8.2 Bezpecnostni identifikac¢ni priikazy na letisti

Provozovatel letist¢ vydava trvalé, prozatimni a jednorazové letiStni identifikacni
prikkazy. Provozovatel letiSté zajistuje spravu systému pro vydavani letiStnich identifikac¢nich
prikazi a je opravnén k evidenci, zhotovovani, vydavani a odebirani téchto letiStnich
identifikacnich prikazii do nevefejnych prostor a SRA leti§t€ nebo objektu. Letistni
identifikaéni prikazy zlstavaji ve vlastnictvi a evidenci vydavatele. Timto ustanovenim
nejsou dotéeny povinnosti spojené s ochranou osobnich tidajii stanovené zikonem. Uvar
provozovatele letisté, ktery vydava letiStni identifikaéni prikaz, musi mit k dispozici
zadatelem autorizovany podpisovy vzor zmocnéného zastupce; trvalé letistni identifikacni
prukazy musi byt vydany veskerému personalu, ktery v prostoru letisté trvale pracuje nebo
Vv souvislosti s plnénim pracovnich ukoll Casto vstupuje do nevefejného prostoru letisté
(v€etné zaméstnanci letiste, leteckych dopravel, zaméstnanct jinych fyzickych a pravnickych
osob zucastnénych na civilnim letectvi apod.). LetiStni identifika¢ni prikaz musi obsahovat
fotografii drzitele, datum ukonceni platnosti, zfetelné oznaceni urenych prostorti a jejich
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casti, pro které je povoleni platné, jméno nebo identifikacni Cislo a podpis drzitele. Trvaly
letiStni identifikac¢ni prikaz musi umoznit rychlé urceni prostorti a jejich ¢asti, do nichz ma
osoba pristup (napt. barevnym kodovanim), musi byt vodé odolny nebo umistén ve vode
odolném pouzdie a musi byt proveden tak, aby mohl byt viditeln¢ noSen na svrchni Casti
odévu. Vzory letistniho identifika¢niho priikkazu musi byt soucasti Bezpecnostniho programu
leti§té a podléhaji schvaleni Ufadem pro civilni letectvi. Vzor letistniho identifika¢niho
prikazu musi byt ménén minimaln€ jednou za 3 roky. LetiStni identifikacni prikaz musi byt
nosen osobou, které byl propiijcen, viditeln¢ na svrchni ¢asti odévu, kdykoli je jeho drzitel ve
sluzbé nebo se pohybuje v nevefejném prostoru letisté. Drzitelé letiStnich identifikacnich
prikazi nesmi tyto pritkazy pouzivat, pokud cestuji jako cestujici.

V ptipad¢ preruseni nebo ukonceni pracovniho poméru musi byt zajiSténo vraceni
prukazu provozovateli letiste, ktery jej znehodnoti. Letist¢ musi vytvofit bezpeény systém
skladovani a pfidélovani prikazi pro jednordzové a prozatimni vstupy a drzitelé prikazi
musi byt prokazatelné¢ sezndmeni s povinnosti urychlené¢ informovat zaméstnavatele
a provozovatele letiSt¢ o ztraté nebo odcizeni prikazu. Na tuto informaci je okamzité
reagovano pfijetim opatfeni k zruSeni platnosti tohoto pritkazu pro vstup do SRA. Je veden
zdznam o ztracenych nebo odcizenych prikazech, za které¢ byly vydany duplikaty.
Provozovatel letist¢ musi pfed vydadnim letiStniho identifikacniho prikazu, umoziujiciho
piistup do SRA bez doprovodu, piedat zadost k vyjadieni Policii CR a organu celni spravy.

8.3 Vjezd do neverejného prostoru

Provozovatel letisté¢ je povinen dodrzovat opatfeni, aby vozidla, ktera se vyuzivaji
V nevefejném prostoru vcéetné SRA, vtomto prostoru zistala trvale. Vozidlim, kterd se
pohybuji mezi vefejnym a nevefejnym prostorem vcetné SRA, musi byt vydavano trvalé
povoleni k vjezdu urcené pro dané vozidlo a pfipevnéné na snadno viditelném misté vozidla.
Tato vozidla podléhaji bezpecnostni kontrole pii vstupu do nevetejnych prostor. Ostatnim
vozidlim vyzadujicim docasné vjezd do neveifejného prostoru je vjezd povolen pouze po
jejich podrobné bezpecnostni kontrole a poté, co je jim vydano docasné povoleni k vjezdu.
Vozidla integrovaného zachranného systému zasahujici v pfipad¢€ nouze a pii mimotadnych
udalostech jsou osvobozena od téchto pozadavki. Proces vstupu ptes perimetrickou ostrahu
arealu letisté je na obrazku cislo 23.

Obrazek 23 : Proces vstupu pies perimetrickou ostrahu letisté

Kazdé povoleni k vjezdu vozidla musi byt po celou dobu, kdy je vozidlo v nevefejném
prostoru véetné SRA, trvale umisténo na viditelném misté vozidla. Toto povoleni k vjezdu
musi obsahovat registra¢ni znacku vozidla, datum ukonceni platnosti, oznaceni nevetejného
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prostoru nebo SRA (popfi. jejich casti), pro ktery povoleni plati, kontrolni mista, kudy je
povolen vjezd/vyjezd vozidel. Pocet povoleni pro vozidla musi byt regulovan tak, aby se
zamezilo nadmérnému poctu vozidel na provoznich plochéach letisté. Letistni identifikacni
prukazy vSech osob ve vozidle a povoleni k vjezdu vozidla musi byt kontrolovany na vsech
kontrolnich mistech pfi vstupu a vjezdu do nevetrejného prostoru bezpecnostnim personalem
nebo elektronickym automatickym systémem kontroly vstupu, ktery bude minimalné stejné
efektivni jako kontrola prikazi bezpecnostni ostrahou. Vozidla vjizdéjici do nevetejného
prostoru véetné SRA musi byt podrobena bezpecnostni kontrole. Rozsah a blizsi podrobnosti
bezpecnostnich kontrol vozidel stanovi Bezpecnostni program letisté. U vozidla, u které¢ho je
provadéna bezpeCnostni kontrola, musi byt ndhodné¢ zkontroloviny minimalné dvé
Z nasledujicich casti automobilu. Kontrola musi byt provedena u kapsy piednich dvefi,
slune¢ni clony a piihradky, zadni strany sedaéek, prostor pod sedadly a prostoru pro nohy,
zavazadlovy prostor, ndkladovy prostor, prostor pro nahradni pneumatiku, spodni ¢ast vozidla
a prostor okolo motoru. Doporucené prostory k prohlidce automobilu jsou na obrazku ¢. 24.

StieSni okno
Zavazadlovy prostor
Vnitini obloZeni
Ovlddaci prvky vozu
Palubnf deska a pFistroje

Ventildtor a klimatizace

Vzduchovy filtr

Prostor sedadel
Koberecky, odhluénéni

Podbéhy

Celni ndraznik Systematickd prohlidka automobilu

Brzdovy systém se sklddd z t¢chto dkona:

kola, poklice - VNG Lhst;

= vnitfnf ¢ast;
Akumuldtor - zavazadlovy prostor;
- hmaef jednotky.

Celnf mif¥ka a svétlomet

Obrazek 24: Bezpecnostni kontrola automobilu pii vjezdu do neverejného prostoru letisté

K provadéni kontroly se pouziva také stanovist¢ kontroly podvozku vozidel
(podvozku, lozné plochy nakladnich vozidel). Systém zajiStuje operatorovi jasny barevny
obraz s vysokym rozliSenim béhem nékolika sekund. Prohlidka se provadi pii prijezdu
vozidla pres skener. Obraz je zobrazen na dotykové obrazovce a operator se ziskanym
obrazem muze dale pracovat. Je mozné zvétSit Casti obrazu pro bliz§i prozkoumani
podezielych casti. Pfi prjezdu automobilu ,bezpecnostni zoénou“ ma operator cas
prozkoumat obraz bez zbyte¢né¢ho zdrzovani dopravy. Systém dale obsahuje kameru, ktera
muze byt vyuzita pro zjiSténi a zobrazeni poznédvaci znacky vozidla a fidice, zaroven
s obrazem podvozku. Na obrazku ¢islo 25 je mobilni verze systému kontroly a obrazového
vystupu skeneru podvozku. [51]
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Obrazek 25: Systém kontroly a obrazového vystupu skeneru podvozku

Vhodné je provadét prohlidku vozidla dvéma pracovniky. Pti této kontrole se zamétit
nejprve na zjisténi totoznosti fidi¢e a povoleni vjezdu vozidla do objektu popiipade jeho
vyhrazené¢ho bezpecnostniho prostoru. Dulezitou ¢asti kontroly je pyrotechnicka preventivni
kontrola vozidla. Doporucuje se rozdélit vozidlo do péti zakladnich oblasti: exteriéru,
interiéru, spodni ¢asti vozidla, motorového prostoru azavazadlového prostoru. V téchto
mistech kontrolovat duté prostory nebo dvojvrstvé prostory, do kterych mize byt uskutecnén
vstup s minimalni upravou. Silny zapach, pouziti vonavkovych aerosolovych spreji ve velké
koncentraci v interiéru muze zakryvat zapach vybusnin nebo jinych latek. Na exteriéru
vozidla zaznamenat atypické véci naptiklad novy lak, rizné pfipevnéné predméty, dratky,
v zavazadlovém prostoru, pak pfitomnost nebezpecnych latek, chemikalii apod. Zamezit
vjezdu do vyhrazené¢ho bezpe¢nostniho prostoru vozidlu, které ma provedenou rekonstrukci
na LPG pohon. Pfi kontrolach vozidel se nesmi, zapomenou na kontrolu lozného prostoru
nakladnich vozidel. Aby bylo mozné tyto prohlidky na vstupnich branach obvodové ochrany
provadét, je nutné stanovist¢ vybavit vySe polozenym kontrolnim stanovistém nebo vhodné
umisténym mobilnim kamerovym systémem s dostate¢nou rozliSovaci schopnosti. [53]

Automaticka identifikace vozidel na letiSti. Jde o kontrolu pomoci identifikace
registrani znacky (RZ). Aplikace lze vyuzit na parkovisté, pro vjezdy do nevetejné casti
letisté, firem a skladt. Timto zptisobem je mozné kontrolovat projizdéjici vozidla v mistech,
kde nezastavuji, v€etné vozidel vyskytujicich se v okoli letisté. Systém automaticky rozpozna
RZ v zorném poli kamery a pokud ma znacka v obraze odpovidajici rozmér (cca 1/3 Sitky
obrazu), dojde k nacteni a rozpoznani ¢islic a pismen. Pomoci kamer a vyhodnocovaciho SW
se prevadi skenovany obraz RZ vozidla do datové podoby. Zde dochazi k porovnani udaji
vozidla sudaji v databazi, popt. na identifikaéni karté¢ vozidla. Teprve pii shod¢ dojde
k umoznéni vjezdu (vyjezdu) vozidla do kontrolované zény nebo zaevidovani prijezdu
pfislusného vozidla. Pokud je zjiSténa neshoda mezi snimanou RZ a udaji na identifika¢ni
karté, neda zatizeni pokyn k otevieni zadvory a navic upozorni obsluhu na neopravnény pokus
o vjezd ¢i vyjezd, poptipadé da informaci o podezielém vozidle bezpecnostnim organim.
Operace probihad v tadu jednotek sekund. [51]

8.4 Vstup do terminalu letisté

Nad vSemi prostorami terminalu, které jsou pfistupné vefejnosti, musi byt staly
dohled. Termindly jsou stfezeny a cestujici a ostatni osoby jsou v nich pod dozorem
bezpeénostniho personalu nebo Policie CR. K dispozici musi byt prostfedky pro zavedeni
kontroly vstupu do vefejnych prostor, které jsou v blizkosti nevefejného prostoru, kde dochazi
k pohyblim letadel (napfiklad vyhlidkové terasy, letiStni hotely a parkovisté¢ automobili).
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Mezi vetejné prostory, které vyzaduji dohled, patii také zafizeni, umisténa ve vetfejném
prostoru, véetné vetejnych i nevetejnych parkovacich prostor, ptistupovych cest k terminalim
a ostatnich vetejnych cest v prostoru letiste, ptijcovny automobilll, stanovisté taxi a vetejnych
dopravnich prostfedkli, a hotelova zafizeni na tUzemi letiSté. Musi byt ucinéna opatieni
zajistujici, aby vefejné prostory véetné terminalu mohly byt urychlené vyklizeny a uzavieny
Vv piipad¢ konkrétni hrozby. Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby odbavovaci plochy
a ostatni parkovaci plochy byly dostate¢né osvétleny.

Ptistup do technickych prostorii a prostorti udrzby letadel z vetfejného prostoru musi
byt Gcinne chranén oplocenim, straZzemi a hlidkami, a u vSech vstupujicich osob a vjizdéjicich
vozidel musi byt provedena elektronickym monitorovacim systémem nebo manualné
bezpecnostnim persondlem kontrola piislusnych letiStnich identifikac¢nich prikazii a povoleni
k vjezdu vozidel tak, aby bylo zabranéno neopravnénému vstupu. Obdobna bezpecnostni
opatfeni jsou pfijimana i k ochran¢ vnéjSi hranice nevetfejnych prostor letisté¢ a vSech
dilezitych zatfizeni letisté, jako jsou na ptiklad zafizeni pro zasobovani elektfinou, ménirny
elektiiny, navigacni zafizeni, fidici véze, ostatni budovy vyuzivané letovymi provoznimi
sluzbami, zafizeni pro zdsobovani pohonnymi hmotami a komunikacni zafizeni. ZvlaStni
bezpe€nostni opatfeni jsou pfijimdna pro ochranu zafizeni pro zéasobovani pohonnymi
hmotami a pro komunika¢ni zafizeni. Veskera oploceni, hranice nevefejnych prostor letiste,
SRA a k nému pfilehlé plochy, ostatni nevetejné prostory vné oploceni, vcetné téch, které
jsou v bezprostiednim sousedstvi prahu vzletovych a pfistdvacich drah a pojezdovych drah,
musi byt pod dohledem hlidek nebo kamerovych systémil nebo ostatnich monitorovacich
zafizeni. Hlidkova ¢innost je provadéna v riznych variantach, liSicich se v Case, smérovani
a postupech. Tato Cinnost musi zajistit pfimeéfeny dozor nad pohybem osob k letadlu a od
letadla a zabranit neopravnénému pristupu do letadla.

Provozovatel letiSté je povinen zajistit, aby ve vstupech z vetfejného prostoru byla
provadéna kontrola opravnénosti ke vstupu elektronickym monitorovacim systémem nebo
manualné bezpecnostnim persondlem. V mistech, kde navazuje nevetejny prostor (SRA) na
ostatni nevetejny prostor a kde je umoznén vstup do SRA, musi byt zavedena bezpecnostni
opatfeni a postupy zajiStujici, Ze bude zji§t€n a urychlené vyfeSen pifipadny neopravnény
vstup z nevetejného prostoru do SRA. VesSkeré osoby, poZadujici vstup do neveiejného
prostoru (SRA) bez doprovodu a veskeré osoby zajistujici dodavky zbozi a sluzeb na palubu
letadla (napfiklad persondl poskytovateld uklidovych sluzeb a persondl dodavateli zasob),
musi byt podrobeny ovéfeni spolehlivosti. Veskeré osoby, pozadujici vstup do nevetejného
prostoru (SRA) nebo na palubu letadla bez doprovodu, musi vykonat pravidelné skoleni
zabyvajici se ochranou civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a musi byt prokazatelné
pouceny o povinnosti podat zpravu provozovateli letisté nebo Policii CR o jakékoli udélosti,
ktera mliZze mit negativni vliv na bezpecnost civilniho letectvi.

Osoby, vstupujici bez doprovodu do SRA, musi byt seznameny s jednotlivymi druhy
letiStnich identifika¢nich prtikaza tak, aby byly schopny rozpoznat, zda opraviuji ke vstupu
do SRA, jsou sezndmeny s povinnosti vykazat nebo neprodlen¢ ohlasit provozovateli letiste
vSechny osoby, které se pohybuji v SRA bez viditelné¢ umisténého letiStniho identifika¢niho
prikazu opraviiyjiciho ke vstupu do SRA nebo majici letistni identifikacni priikkaz opraviujici
ke vstupu do jiné Casti prostoru, nez v jaké se nachazi. Jsou dale seznameny s povinnosti
vykazat a ohlasit provozovateli letist¢ vSechna vozidla, kterd se pohybuji v  SRA bez
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piislusného povoleni vjezdu. Osoby jednorazové vstupujicich, napiiklad pii exkursich, mohou
vstoupit do SRA pouze pokud je jim vystaven jednorazovy letistni identifikacni prukaz a jsou
pii vstupu podrobeni bezpecnostni kontrole. Tyto osoby musi byt po celou dobu jejich pobytu
v SRA doprovazeni potfebnym poctem opravnénych a poucenych osob. Vstupni dvefe z SRA
vedouci k nastupnim mostim, neveiejnému prostoru nebo odbavovaci ploSe, musi byt
uzavieny a uzamceny, pokud nejsou praveé pouzivany. Pti plnéni tohoto ustanoveni je nutno
brat ohled na zajiSténi zplsobu jejich okamzitého otevieni pro ucely pozarni a nouzové
evakuace.

8.5 Ochrana letadel na plose letisté

K zajisténi bezpecnosti pied protipravnimi ¢iny na letiSti musi byt provedena
bezpecnostni prohlidka letadla a bezpecnostni kontrola letadla. Bezpecnostni prohlidka letadla
(Aircraft Security Search) je dikladna kompletni prohlidka interiéru i exteriéru letadla za
ucelem odhaleni umisténych zakézanych, nebezpecnych a podezielych predmétu.
Bezpecnostni kontrola letadla (Aircraft Security Check) je kontrola interiéru letadla, do
kterého méli pfistup cestujici a obsluzny persondl a kontrola ndkladového prostoru letadla za
ucelem odhaleni zakazanych, nebezpecnych a podezielych predméti.

Letadlo, které neni v provozu, je podrobovano bezpecnostni prohlidce letadla
bezprostiedné pied nebo bezprostfedné po piremisténi do SRA pted letem. Letadlo mlze byt
také prohlédnuto, aniz by bezprostiedné poté bylo premisténo do SRA, ale v tomto ptipadé
musi byt jiz od zah4jeni prohlidky az do odletu stfezeno. Od okamziku zahdjeni prohlidky
vV SRA nebo od okamziku piemisténi do SRA po provedené prohlidce musi byt letadlo
sttezeno az do odletu. Letadlo, které je v provozu, je béhem priletového odbaveni nebo
mezipfistani podrobovano bezpecnostni kontrole bezprostiedné po vystupu cestujicich nebo
co nejpozdéji pied nastupem cestujicich a nalozenim zavazadel nebo nakladu do letadla. Toto
bezpe€nostni opatfeni ma za ucel zjistit, zda se na palubé nenachdzeji zbrang, nastrazna
vybusné zafizeni, vybuSniny nebo jiné zakdzané piredméty. Bezpecnostni prohlidka letadla
i bezpecnostni kontrola letadla musi byt provadéna az poté, kdy veskery personal jiz opustil
kontrolovanou ¢ast paluby letadla a kdy jsou pfijata bezpecnostni opatieni k tomu, aby do
letadla nemohly byt vneseny zakdzané¢ nebo nebezpecné predméty a latky, bezpecnostni
opatfeni musi byt zajistovana nepietrzité az do odletu letadla. Policie CR ma pii provadéni
kontrolni ¢innosti pravo poZadovat potvrzeni o provedeni bezpec¢nostni prohlidky letadla nebo
bezpecnostni kontroly letadla, stejné¢ jako provést naslednou bezpecnostni kontrolu nebo
prohlidku letadla. Personal, zajist'ujici bezpecnostni prohlidky letadel a bezpe¢nostni kontroly
letadel, musi byt sezndmen s danym typem letadla a prodélat ptisluSny vycvik pro tuto
¢innost. Bezpec¢nostni kontrola letadla musi obsahovat bezpec¢nostni kontrolu alespoi prostoru
pro kabinova zavazadla, zachodl, umyvaren, kuchytky, kos na odpadky, ukladacich skiin¢k,
zadnich ¢asti sedadel, kapes na sedadlech, prostori pod sedackami, ukladdacich prostorti
posadky a ostatnich uklddacich prostorti na palubé a v prostoru pro cestujici. Dale musi
bezpecnostni prohlidka zahrnovat prohlidky pouzder pro plovaci vesty k wujisténi, Ze
neobsahuji zakézané predméty. U letadel, ktera zacinaji svlij let na daném letisti, musi byt
provedena bezpecnostni kontrola, zda se v ndkladovém prostoru nenachazi zadné predmeéty,
které zde nemaji byt. O provedeni bezpecnostni kontroly letadla se musi vytvofit zdznam. Na
obrazku €. 26 je policista provadéjici bezpecnostni kontrolu letadla.
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Obrazek 26: Policista provadéjici bezpe¢nostni kontrolu letadla

Bezpecnostni prohlidka letadla musi obsahovat vSechna opatifeni bezpecnostni
kontroly letadla a k tomu musi obsahovat kontrolu prostor pifistupnych z vnéjsku letadla. Jde
o kontrolu servisnich paneld, prostor pro podvozek, servisnich prostor, nakladovych
a ostatnich z vné&jSku piistupnych prostor, zasoby a predméty obsazené v nakladovém
prostoru. Bezpecnostni prohlidka letadla musi byt provedena v okamziku, kdy se jiz
v kontrované ¢asti paluby letadla nenachazi Zadné osoby, kdykoli, kdy letadlo neni v provozu,
v jakékoli ¢asti letisté. Bezpecnostni opatieni poté musi byt zajiStovana nepfetrzité az do
odletu letadla.

Ostraha letadla. Letecky dopravce je povinen piijat opatfeni k bezpec¢nostni kontrole
vstupu do zaparkovaného letadla. Vstup do letadla, které je v provozu, musi byt kontrolovan
od zahdjeni bezpecnostni kontroly letadla do odletu letadla tak, aby bylo zajiSténo, Ze do
letadla nemohou byt vneseny nebezpecné nebo zakazané predméty a latky. Vstup do letadla,
které neni v provozu a které bylo podrobeno bezpecnostni prohlidce letadla a pfemisténo do
SRA, musi byt kontrolovan od zahajeni bezpec¢nostni prohlidky letadla do jeho odletu tak, aby
bylo zajisténo, ze do letadla nemohou byt vneseny nebezpené nebo zakizané predméty
a latky. Kazdé letadlo, které je v provozu, musi byt pod bezpecnostnim dozorem, aby bylo
zabranéno neopravnénému piistupu k letadlu. Vstup do letadla, které neni v provozu, musi byt
zabezpecen tim, Ze dvefe do kabiny musi byt zamcené, nastupni mustky do letadla nebo
letadlové vyklapéci schody musi byt zabezpeceny, odtaZzeny nebo piipadné zatahnuty, dvete
letadla musi byt zabezpeCeny systémem schopnym zjistit neopravnény vstup (napiiklad
peceti). Mimo bezpec¢nostni opatfeni, jestlize letadlo neni umisténo v SRA, kde je veskery
persondl pii vstupu podroben detekéni kontrole, musi byt kazdé letadlo vizualng
zkontrolovano pési nebo mobilni hlidkou alespont kazdych 30 minut nebo byt pod jinym
dozorem dostacujicim ke zjisténi neopravnéného vstupu. Letadlo musi byt, zaparkovano
V dostatecné vzdalenosti od oploceni letiSt€ nebo ostatnich zdbran na dobfe osvétlenych
mistech. PeCeti musi byt individualng oCislovany a musi byt kontrolovany.

Kontrola pfi tranzitnim mezipristani. Letecky dopravce, ktery provadi tranzitni
mezipfistani, je povinen provést vhodnd bezpecnostni opatfeni, aby cestujici pfi vystupu
Z letadla nebo po opusténi letadla do tranzitniho prostoru neponechavali na palubé zadné
predméty. Letecky dopravce, ktery provadi tranzitni mezipfistani, odpovida za pfijeti opateni
ke zjisténi cestujicich, ktefi pfi mezipfistani vystoupi z letadla a pfed odletem jiZ nenastoupi.

Uklidové sluzby a catering. Na zékladé zadosti jednotlivych poskytovateld sluzeb pfi
odbavovacim procesu na letiSti zajiSt'ujicich tklidové sluzby, nebo zasobovani palubniho
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bufetu letadla potravinami a napoji (dale jen,catering) pro letadla leteckych dopravci,
vyhodnoti Utad pro civilni letectvi jejich bezpeénostni opatieni a po splnéni viech pozadavkd
je soucasné se schvalenim jejich bezpecnostniho programu oznaci za bezpecnostné zpisobilé.
Poskytovatelé uklidovych sluzeb a caretingu musi jmenovat bezpec¢nostniho pracovnika,
odpovidajiciho za provadéni bezpecCnostnich opatieni a dozor nad nimi a vypracuji
bezpec¢nostni program, dile musi vyzadovat pfi piijimani pracovnikd vysokou urovei jejich
spolehlivosti. VSichni pracovnici, majici pfistup do SRA, musi vyhovovat pozadavkiim na
ovéfeni spolehlivosti a musi dodrzovat veskeré bezpecnostni pokyny vydané provozovatelem
letiSt€. Bezpecnostni pracovnik poskytovatele uklidovych sluzeb, nebo cateringu musi
zamezit neopravnénému piistupu osob do svych objektd a ke svym zafizenim a zdsobam.
Jestlize je podnik umistén mimo letisté, zajistit pfepravu vSech dodavek do letadla
Vv uzamcéenych nebo zapeceténych vozidlech a zajistit trvalou kontrolu dodrZzovéni téchto
opatfeni. Dale musi zajistit, aby prace a manipulace s uklidovymi prostiedky byla vzdy
provadéna vycvi¢enymi pracovniky a zajistit, aby byla provadéna bezpec¢nostni kontrola
dodavek tklidovych prostredkti. Pied dodanim do SRA nebo do letadla musi byt tklidové
prostfedky podrobeny namatkové bezpe¢nostni kontrole. Dale musi byt zajisténo, aby
zpracovani a manipulace s cateringem byla vZzdy provadéna vhodné vycvi¢enymi pracovniky
a catering byl pofizovan pouze od spole¢nosti oznaéenych Utadem pro civilni letectvi. Po
dodani do SRA nebo k letadlu musi byt catering podroben naméatkové bezpecnostni kontrole
a prevzat posadkou letadla. Pokud jsou zasilky pfi piepravé zapecetény, musi provést posadka
nebo povéiend osoba leteckého dopravce kontrolu neporusenosti peceti. [20]

8.6 Bezpecnostni kontrola na letisti

Bezpecnostni Cinnost managementu na letiSti zahrnuji periodické kontroly nebo
specialni kontroly, tykajici se systému fizeni bezpecnosti na letisti, véetn¢ provéirovani letisté
a dat, publikovanych v letecké informacni pfirucce (AIP) a kontroly letiStnich zafizeni,
vybaveni a provoznich postupli; dale posouzeni dennich kontrol provozovatele letisté

.a hldSeni o mimotadnych bezpecnostnich kontroldch a s nimi spojenych ¢innosti. Periodické
kontroly jsou vyzadovany za ucelem dodrzeni pozadavki pfijatych v Letistnim manualu.
Cetnost takovych kontrol miize odpovidat kategorii leti§té. Kontrolni ¢innost bezpeénostniho
managementu letisté je provedena z rezimového a organiza¢niho hlediska:

e Informace prfed kontrolou s vedoucimi pracovniky letiSté, vcetné . koordinace
s dispecery fizeni letového provozu.

e Administrativni kontrola systému fizeni bezpecnosti na letisti, v€etng plant tykajicich
se odstraniovani snéhu a namrazy (jsou-li k dispozici), aktualnich zprav pro piloty
(NOTAM), zaznamu . ohledné  vycviku lékarského, zachranného a hasi¢ského
personalu, bezpecnostnich zdznamt dodavatele leteckého paliva, osvédcéeni firem
zajiStyjicich tankovani a ziznamy bezpe€nostniho protipozarniho vycviku,
dokumentace vyro¢ni kontroly letiStniho planu pro krizové situace, véetn¢ nacviku pfi
skutecném nebezpeCi a zdznam  provozovatele letist¢ o auditech bezpecnosti
U provozovatelll, se stadlym sidlem na letiSti, spolecnosti zabyvajicich se pozemni
obsluhou a dalSich spolecnosti, ¢innych na letisti.

e Kontrola pohybové plochy véetné kontrol a piekontrolovani drah a pojezdovych drah,
za ucelem zjisténi stavu komunikaci, znaceni, svételnych navéstidel, znaki,
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postrannich past, pruht, koncovych bezpecnostnich ploch; vcetné¢ kontroly
potencidlnich rizik pfi probihajicich stavebnich pracich jako napt. vykopt, piikopd,
stavebniho materidlu, neadekvatniho oznaceni stavebni plochy, stavebniho vybaveni
na pohybové plose a neadekvatniho oznacCeni a osvétleni provizornich praht, drah;
vcetné kontroly provozu pozemnich prostfedki na pohybové plose, za ucelem ovéteni
toho, Ze pfistup na tuto plochu je umoznén pouze opravnénym osobam a prostredkiim
a ze jsou dodrzovany pozadované postupy, ze prostiedky jsou fadné oznaceny a ze
jejich fidici znaji a pouzivaji spravnou terminologii pro komunikaci; vcetn¢ kontroly
toho, Ze vefejnosti je zabranéno v neopravnéném vstupu na pohybovou plochu a Ze je
. chranéna pted prudkym pohybem vzduchu za tryskovymi nebo vrtulovymi letadly;
véetné kontroly ohrozeni ze strany divoké zvéte a kontroly ukazatelli sméru pfistani
a sméru vétru.

e Zachranna a protipozarni sluzba, véetn¢ kontroly vycvikovych zaznami; namétkového
ptezkouseni znalosti hasicl; vcetné  kontroly toho, Ze vybaveni se nachdzi na
spravnych mistech, je funkéni a spliluje pozadavky na danou kategorii; vcetné
.provedeni nacviku v€asné reakce a kontroly vystrazného systému; vcetn¢ kontroly
a provéteni protipozarnich oblektl, ochrannych odévi a hasi¢ského zachranného nacini

a doplnkii.

e Zafizeni pro dopliiovani paliva, v€etn€¢ provéieni inspekénich zaznamt provedenych
kvalifikovanym a opravnénym personalem, véetné kontroly toho, zdali jsou letistni
protipozarni standardy adekvatné  obsazeny v inspekénim kontrolnim seznamu
a kontroly na mist¢, zahrnujici odebrani vzorku paliva za ucelem zjisténi jeho kvality.

e Nocni kontroly, véetn¢ hodnoceni a pfekontrolovani dodrzovéani standardd, tykajicich

se signalizace a osvétleni drahy, pojezdové drahy a odbavovaci plochy; dale pak

. kontroly znaceni komunikaci, letiStnich majakli, osvétleni ukazatele sméru vétru,
osvétleni prekazek a oznaceni a osvétleni plochy, kde probihaji stavebni prace.

e Informace po kontrole s vedoucimi pracovniky letisté, vcetné, stanoveni vhodnych
prostiedkil napravy, v piipadech, kdy bylo zjisténo nedodrzeni ptedpist.

e Vycvik a metody vycviku piislusniku bezpe€nostni ostrahy letisté s ohledem na
protipravni ¢iny Vv souladu s pozadavky Statniho Gfadu pro civilni letectvi. [77]

Shrnuti autora: Propracovanost bezpecnostniho integrovaného systému letisté se 1isi
v zavislosti na frekvenci letd. Z tohoto hlediska je na pfednim misté v Girovni zabezpeceni
letiSt€¢ v Praze — Ruzyni. Zplsob zabezpefeni jednotlivych letiSt' je stanoven zakony
a predpisy a nadstandardni bezpe€nostni opatifeni jsou urCovana, jak jiz bylo uvedeno
finanénimi moZnostmi provozovatele. Urovent zabezpeleni letist v Ceské republice je na
kvalitni Grovni, 1 kdyZ se jednotliva letisté liSi. Napiiklad letiSt¢ v Praze a Ostravé maji
perimetr zabezpecen oplocenim a zdbranami proti pielezeni a naptiklad letiSt¢ v Pardubicich
perimetr oplocen viibec nemd. Oploceni perimetru neni vSak zdkonem provozovateli uloZeno.
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9 Ohrozeni letisté

Zivelni pohromy, katastrofy, technické a technologické havarie, epidemie a epizootie
svou eskalaci vyvolavaji nevojenské formy ohrozeni, tzv. mimotadné nebo krizové situace.
Clovék a lidské jednani je v takové situaci ovlivitovano piedeviim obavou o svijj Zivot, Zivot
blizkych a pocitem ohrozeni majetku apod. Mezi aktudlni nebezpe¢i patii terorismus,
extremismus a organizovany zlo¢in, kdy znaky téchto hrozeb se vzajemné prolinaji.
Terorismus je predem pfipravené a promyslené jednéani, které je smeéfovano proti
nezucastnénym osobam s cilem vyvolat strach jako prostfedek k dosazeni a splnéni
politickych, nabozenskych nebo ideologickych pozadavki a cili. Utoénici jsou vzdy ve
vyhodé¢, nebot’ oni sami si voli zplisob a ¢as kdy zasahnou. Je tézké piedpokladat, jaké budou
budouci zbran¢ utoc¢nikt. V dnesni dobé se povazuji za vyznamné ohrozeni utoky
prostiednictvim chemickych, biologickych, radia¢nich, nuklearnich a explozivnich latek (dale
jen CBRNE ).[43]

Stale Casté&ji se hovoti o tzv. asymetrickych ohrozenich. Jde o akce mensich taktickych
nebo operacnich sil proti zranitelnym misttim, jejimz Gcelem je dosahnuti neumérné velikého
ucinku. V soucasnosti je uvadéno Sest druhti asymetrickych ohrozeni, jde o atomové,
chemické a biologické zbrané, informacni operace, alternativni operacni koncepce
a terorismus. [28]

K pfedchazeni jejich vzniku a v€asné minimalizaci nasledku rizika je nutné rozpoznat
pri¢iny spojené se zdroji rizik a definovat moznosti a druhy zneuziti lidského i technického
potencialu nebo mezery v organizaci a rezimové ochrané. Bezpecnost chranéného objektu,
V tomto piipadé letist€ posuzujeme v kategorii nevojenskych rizik. Mezi tato rizika patii
rizika environmentdlni, zavodnéni, zéplavy, blesky, zemétieseni, pfetizeni stfechy tihou
sné¢hu, pramyslové a dopravni havérie. Rizika zpiisobend zdavadou technického charakteru.
Zde patii zejména Unik nebezpe¢nych latek, nebezpecné predméty, preruSeni dodavky vody
nebo pohonnych hmot, elektrické energie, poSkozeni klimatizace, poSkozeni technickych
zatizeni, ztrata dat, poruchy komunikacni sité, technologické havarie, selhani bezpe¢nostnich
prostiredkt. Rizika souvisejici S protipravnimi Ciny jejich? pitvodcem je &loveék (kriminalni
¢innosti, extremismem nebo terorismem). Zde lze zatadit falSovani a manipulaci, bombovy
utok a hrozbu timto utokem, vloupani, zhafstvi, magnetické¢ utoky na nosice informaci,
ekonomickou Spiondz, ptepadeni, tnosy a rukojmi, vydirani, kradeze dokumentti, hmotnych
I nehmotnych pfedmétl, podvody, prani ,,Spinavych penéz, selhani fyzické ochrany, sabotaz,
zneuziti procesu zpracovani elektronickych dat anedodrZzeni ochrany utajovanych
skutec¢nosti. Pfi provedeni analyzy protipravnich ¢inl na letiSti se mimo prostor spojenych
S letovou c¢innosti setkavame s prodejni plochou, stankovy prodej, restaurace, rychlé
obCerstveni, atria, kadetnictvi, Cistirny, banky, posSta, détské koutky, parkovisté a takeé
vetejnosti nepfistupné prostory (sklady, rozvodny, kancelate). Rizika socidlni v sob& zahrnuji
selhani lidského faktoru, Urazy, stavky personalu, shluky lidi, obanské nepokoje, migracni
viny v dusledku regionalniho konfliktu adal$i. Mezi rizika systémové procesni patii
nedostatky v fizeni a planovani, slabé kontrolni mechanismy, neefektivni vyuziti novych
technologii, Spatna persondlni politika, zavislost na tfetich stranach, lidské a systémové
chyby, ztrata divéry, ztrata klicovych zaméstnanct, tinik informaci a dalsi.
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9.1 Obecna ohrozeni letiStnich terminala

Mezi hlavni ohroZeni lze zatadit rozptyl chemickych latek, ¢i biologickych agens
prostiednictvim klimatizace a jina toxicka rizika. Rizikem je také umysIné naruSeni
obvyklého stavu technickych zatizeni, naptiklad posSkozenim izolace, coz mize vyvolat pozar.
DalSim z rizik popisovaného charakteru je ulozeni vybusného néstrazného systému. Charakter
piipadi dosud nema v CR vazbu na politicky motivovanou kriminalitu. Pfevazné se jedna
0 nasilné trestné Ciny pachané jednotlivei nebo organizovanymi kriminalnimi skupinami za
ucelem vymahani pohledavek, vydirani apod. Vzdy vSak existuje nebezpeci, ze by se tento
trend mohl zménit a soucasny kriminalni charakter utok by mohl ziskat teroristicky podtext.
Zaznamenany jsou piipady vytrznictvi, kdy je mezi cestujici vhozen drazdivy plyn s cilem
vyvolat paniku.

Jako rizikova mista Gtoku na letist€ zvenci lze oznacit letiStni termindl, garaze, vetejna
parkovisté v bezprostiedni blizkosti, pfistavaci a vzletova dréha, perimetr letisté. V budovach
jsou rizikové konstrukce dvefi, oken a ostatnich oteviranych ¢asti obvodového plasté budovy,
které mohou usnadnit nepovoleny vstup. Uvniti objektu jsou rizikovymi mista styku nosnych
prvka konstrukce, rozvody energie (pfedevsim plynu), sklady, systémy ventilace (nebezpeci
dopravy plynt nebo nebezpecnych chemickych latek).

Vzhledem k charakteru této prace a zaméfeni na protipravni €iny je vyznamnym
prvkem charakteristika utoc¢nika, které 1ze obecné u nésilnych €int rozdélit na vnéjsi utocniky
(kriminalni delikventi), vnitini Utoc¢niky (propustény, rozzlobeny, vydirany ¢i chamtivy
zameéstnanec) nebo kombinaci obou typl uto¢nikd, coz je velmi efektivni z hlediska vedeni
utoku. Pii velkém mnozstvi pohybujicich se lidi nelze kvalifikované rozpoznat, kdo a za
jakym ucelem navstivil uvedené zatizeni. Objekt, ktery je svou zranitelnosti otevien vSem
navstévnikiim, se mize snadno stat cilem kriminalnich, extremistickych i teroristickych atakd.

Piirodni rizika na letiSti. Jednou se zakladnich povinnost spravy letisté¢ je udrzovat
bezpecny, Cisty povrch pohybovych ploch letisté. Namrazkové jevy, které zahrnuji napiiklad
snih a led na vzletové a pfistdvaci draze (dale jen VPD), odbavovaci nebo rolovacich
plochach znamenaji omezeni, anebo zastaveni provozu letisté. Namrazy na letadlech a jejich
likvidace mohou znamenat snizeni vyuzitelnosti letadla a naruSeni letového fadu. Namraza na
letadle, pfedevs§im na nosnych plochach, zasadn€ méni letové vlastnosti, miize blokovat anebo
stézovat ovladani fidicich ploch a zvySuji hmotnost letadla. Namraza a snih musi byt
odstranén 1 z antén radionavigacnich zatizeni. Z téchto ditvodl ma kazd¢ letist€¢ zpracovanou
organizaci zimni udrZby, koordinaci téchto praci a zajiSténo technické zabezpeceni vcetné
vybaveni letiSt¢ potiebnymi chemikaliemi. PorusSeni stanovenych podminek bezpecného
provozu muize vazné ohrozit provozuschopnost letisté, poskozeni parkujicich letadel apod.
Rizikovym faktorem, pfedev§im pro mensi letadla je silny vitr. Proto jsou ktidla letadel pti
silném vétru zajisténa lany Ci fetézy k stabilnim (ocelova oka, zabudovand ve stojance) popt.
mobilnim prostiedkiim (betonové zavazi).

Zavady na technice. Jednim z vyznamnych c¢lanki letecké techniky jsou pozemni
leteckd zabezpeCovaci zafizeni, jejichz funkéni spolehlivost zcela zasadné ovliviluje
bezpecnost a pravidelnost leteckého provozu. Proto je nutné v prabehu provozu urcitého
zabezpeCovaciho zafizeni soustavné sledovat spolehlivost jeho funkce i1 vykyvy této
spolehlivosti, aby bylo mozno v€as provést opatfeni pro zajisténi jeho maximalné mozné
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bezporuchové funkce. Spolehlivost zafizeni ovliviiuje zejména kvalita zafizeni, kvalita udrzby
a zpusobu jejiho odstranéni a vnéjsi klimatické podminky, v nichz zafizeni pracuje, dale
preruSeni dodavky elektrického proudu, apod.

Rizika zpiisobena lidskym faktorem. Cestujici a posadka jsou vhodnymi rukojmimi,
letadlo je dofasnym mobilnim vézenim rukojmich, ze kterého lze prostfednictvim médii
predkladat ufadim pozadavky. Jiny charakter maji Gtoky na letiSté za hranicemi perimetru
letisté, K prvnimu minometnému ttoku na letisté doslo v lednu 1975 na letisti v Pafizi Orly.
Ukazuje se, Ze zvySenou pozornost je potfeba vénovat pozemkim v okoli letisté, pfedevs§im
parkovistim a neudrzovanym plocham.

9.2 OhroZeni nastraznymi vybuSnymi systémy

Z hlediska lidskosti se pouziti destrukénich prostfedkti zafazuje mezi nejzaludné;si
zpusoby utoku. Pouziti vybusnych prostiedkli je nejCastéjsim a nejrozsifenéj$im zpiisobem
destruktivniho utoku pro vysokou ni¢ivou ucinnost pii explozi a zni¢enim stop zanechanych
pachatelem. U teroristickych utokd jsou uzity Klasické vojenské a pramyslové vybusSniny,
které byly odcizeny, ale 1ze se setkat i s vybuSninami vyrobenymi doma.

NejcastéjsSim zptisobem ttoku naterminal letisté je destrukéni pumovy utok
nastraznymi vybusnymi systémy (NVS). V ptipadé, kdy néstrazny vybusny systém obsahoval
velké mnozstvi vybusné latky, se bere v tivahu také seizmicka vlna, kterd poskozuje statiku
budov. Nasleduji druhotné ucinky jako stfepinovy Gcinek po destrukci obalu a dalSich ¢asti na
drobné dily (stfepiny, fragmenty), které jsou tlakovou vinou zrychleny a pfi narazu na lidsky
organismus jsou schopny osoby zranit a usmrtit. Dale pad uvolnénych predmétti, nebezpecné
jsou desky, napt. sklenéné tabule z obkladu fasad, jejichz misto dopadu neni obvykle pfimo
pod mistem puvodniho upevnéni. Mize dojit k poSkozeni produktovodu nebo zasobnikt
(elektricky proud, voda, para, plyn, topny olej, nafta, fedidla atd.) nejen pobliz mista vybuchu,
ale 1 pod zemi, ¢imZ vznikaji nasledné ekologické Skody. Vznika také pozar lehce zapalnych
latek a panika ovladnutd pudem sebezachovy muze diky kumulaci osob zpiisobit usmrceni
uSlapanim. RozliSuje se nékolik kategorii pouZivanych NVS. Jsou to taktické NVS, které se
pouzivaji proti osobam. Patii mezi né hiebikové bomby, miny, bomby uloZené v drendzich,
kabelovych ptiklopech a Sachtach. Strategické NVS jsou pouzivany vSeobecné s cilem ziskat
pozornost medii. Déle jsou piedstirané utoky NVS, které se pouZivaji k nabyti vérohodnosti
hrozby utokem. Po etablovani vérohodnosti miiZe pachatel pokracovat v dal§im naruSovani,
aniZ cokoliv ni¢i, prostiednictvim umistovani napodobenin. Pomér neSkodnych a ni¢ivych
NVS zaméstnava bezpecnostni organy od plnéni jinych tkoll. [15]

9.3 OhroZeni horlavymi prostredky

OhroZeni letiSté nebo letadla predstavuji také improvizované zapalné prostiedky, které
reprezentuji zapalné lahve. Zakladni typy obsahuji hoflavinu a hoflavy knot pfipevnény
k povrchu lahve, ktery po rozbiti zapali obsah. Do hoflaviny jsou pfidavany piimési, jez maji
za ukol zpisobit zrosolovaténi obsahu a tim zlepSit ulpivani na povrSich nebo naopak piimési
pro zvySeni smacivosti hoflaviny a vySsi rozstiik. Dal§im druhem jsou samozapalné lahve,
které jsou opatfené obalem napusténym latkou, jeZ reaguje s obsahem. Ke vzniceni dojde az
po rozbiti lahve. Nebezpecné jsou tim, Ze za letu nehofi. Rozeznéavaji se také zdpalné lahve
s pyrotechnickou roznétkou. K jejich vzniceni, obvykle provazenému vybuchem, dochéazi se
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zpozdénim a iniciace neni zavisld na rozbiti. Jsou znamy utoky na leti§t€¢ pomoci sudu
s hotlavinou nebo hypergolické smési, ktera hoti nebo vybuchuje pfi styku s jinou latkou, aniz
by se pouzila roznétka (napiiklad staré hadry, nasaklé motorovym olejem, se vzniti za
pritomnosti kyseliny sirové). [14]

9.4 OhroZeni biologickymi a toxickymi latkami

Kutokim mutze dojit prostfednictvim materiald majicich ptivod u existujicich
bakteriologickych (biologickych) a toxinovych zbrani. Mozn4 je i vlastni vyroba biologickych
agens atoxinll a zneuziti vysoce infek¢énich materialti, ¢i Utoky na biologickéd zafizeni. Na
letisti je vyznamnou hrozbou rozptyl chemickych latek ¢i biologickych agens prostfednictvim
klimatizace, nebo piirozenym proudénim vzduchu. Biologicky agens jsou zivé organismy
nebo z nich odvozeny infekéni a toxicky materidl, ureny pro vyvolani nemoci a usmrceni
osob, zvifat nebo rostlin. U¢inek zavisi na schopnosti rozmnozit se vV napadenych objektech
(s vyjimkou toxint). Obecné lze puvodce infekénich nemoci rozdélit do Sesti zakladnich
skupin: bakterie, rickettsie, viry, plisn¢ (houby), toxiny a geneticky modifikované organismy.

Pro teroristické organizace je tento okruh jest€ uzsis ohledem na moznosti jejich
ziskani a specifické pozadavky, které pouziti vyty¢uje. Vybrany mikroorganismus musi byt
kromé¢ dostate¢né¢ ucinnosti dosazitelny, musi se dat snadno rozmnozovat, uchovavat
a prepravovat a musi byt vhodny k pouziti netradicnimi zplsoby. Ze souboru moznych
prostfedkti proto odpadaji mikroorganismy vyzadujici pro svoje Sifeni zivé prenasece,
mouchy, komary, blechy, v$i, klistata, které¢ by se daly obtizné dopravovat pies hranice
a pripravovat k pouziti na letisti. Schopnost vytvofit sofistikované biologické zbrané a provést
masivni biologicky Utok je mimo moznosti vétSiny teroristickych organizaci. Nicméné pro
lokalni ucely nelze vyloucit zneuziti infekéniho materidlu (kradezi z biologickych laboratoii)

véetné infekénich odpadi z nemocnic. V termindlu letisté lze biologicky material Sifit
prostiednictvim vzduchotechniky a kontaminaci zbozi. [38]

9.5 OhroZeni radiologickymi latkami

Pojem radiologicky terorismus ptredpoklada pouziti zkompletovanych radiologickych
zbrani nebo zkonstruovani jednoduchého prosttedku pro rozptyleni radioaktivniho materialu
pro kontaminaci uzemi, ¢i Utok na konkrétni jaderna zatizeni. Rozptylené radioaktivni latky
mohou vyvolat dlouhodobou kontaminaci objekti i pudy a piedevSsim vyvolat paniku.
Zkonstruovani jednoduchého jaderného prostiedku neni v soucasné dobé neredlné. Principy
konstrukce jadernych zbrani jsou znamé a skupina specialistl je schopna zkonstruovat
jednoduchou jadernou zbran. Problémem takového projektu je ziskani $t€épného materialu
dostatecné kvality, nejméné 20 kg plutonia nebo 50 kg vysoce obohacené¢ho uranu. [4]

Existuje také redlnd hrozba utoku tzv. Spinavou bombou. Jedna se o urcité mnozstvi
ménécenného radioaktivniho materidlu smichaného s konvencni primyslovou trhavinou,
uloZzeného a odpaleného naptiklad na letisti z kontejneru se zboZim ¢i odpadky. Princip
Spinavé bomby je v zamoteni prostoru exploze, pficemz spad radioaktivnich latek zamotuje
dalsi uzemi. Emitované alfa Céastice se usazuji na necistotach, prachu, vodni pafe a podobné.
Vytvareji radioaktivni aerosoly, které se pii vdechnuti usazuji v dychacich organech
a dlouhodobé je ozafuji. Gama zafeni mlze zpisobit rizné formy nemoci z ozafeni (pii
vysSich davkach) a pozdéjsi vznik zhoubnych nadori. Vzhledem ke schopnosti radioaktivniho
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spadu vazat se s riznymi materidly (ptidou ¢i betonem) je jedinou efektivni metodou danou
oblast opustit, objekty zbourat, vybagrovat. Pidu do hloubky 0,5 m spole¢n¢ ze suti ulozit
jako radioaktivni material. Ztraty na zivotech jsou nizké, to nelze fici
0 skodach ekonomickych.

9.6 OhroZeni chemickymi latkami

Pro ucely chemického terorismu miize byt pouzita toxickd chemickd latka, nebo
chemické bojové latky, coz jsou slouceniny, které lze pouzit v boji, ale i za béznych
podminek k poskozeni zdravi nebo k usmrceni osob a zvifat. Chemické latky mohou vnikat
do organismu vSemi vstupy ineporusenou pokozkou. Jejich pouziti v boji je zakazano
Zenevskou konvenci z roku 1925. Chemické otravné latky se rozdéluji podle u¢inku na lidsky
organismus na nékolik skupin. Nervové paralytické latky (Sarin, Soman, VX latka, Tabun,
IVA), zpuchytujici otravné latky (yperit, lewisit, dusikové yperity), dusivé otravné latky
(fosgen a difosgen), vSeobecn¢ jedovaté otravné latky (kyanovodik, chlorkyan), drazdivé
otravné latky (chloracetofenon, brombenzylkyanid, chlorpikrin, latka CS, latka CR)
a psychoaktivni otravné latky (latka LSD-25, BZ latka).

Pouziti nekterych otravnych latek je mozné usuzovat podle jejich subjektivnich
vlastnosti jako je zapach, barva a skupenstvi. Nejvice nebezpecné otravné latky jako Sarin,
Soman, latka VX nemaji v Cistém stavu zadny zépach. Naopak yperit ma zapach po cesneku
a spalené¢ gumé, fosgen zapacha po hnijicim ovoci a ztuchlém sen¢, kyanovodik po hotkych
mandlich, lewisit drazdi nosni sliznice, dusikové yperity zapachaji po rybach, chlorpikrin
a chloracetofenon se projevuje slznym ucinkem.

K realnym dokonanym d&inm sice nedoSlo, ale byly zaznamenany tfi ptipady
vyhroZovani, a to hrozba pouziti Sarinu v prazském metru, hrozba pouziti Plutonia K otravé
vodnich zdroji a hrozba pouziti kyanidu draselného ve zdravotnickych zafizenich. Pii
hodnoceni zdroji latek zneuZitelnych k chemickému terorismu lze zneuzit vojenskych
arsenali chemickych zbrani, vyrobu bojovych chemickych latek vysoce toxickych nervové
paralytickych, zneuziti bézn¢ primyslové vyrabénych toxickych chemickych latek, pouZiti
drazdivych, omamnych nebo psychotropnich latek, udery konvenc¢ni vyzbroji a vybuchy na
chemicka, petrochemicka a jina zatizeni.[47]

Shrnuti autora: Leti$té jsou v soucasnosti ohroZeny z hlediska nésilnych €inl zejména
terorismem, extremismem a trestnou ¢innosti. K ttoku mohou pachatelé vyuzit chemickych,
biologickych, radiacnich, nuklearnich a explozivnich latek, jejichZ charakteristiky byly
uvedeny. Vysledkem ptisobeni téchto latek na ¢lovéka a majetek je zejména uvolnéni tepelné
energie, tlaku atoxicita. Z hlediska dostupnosti prostfedki lze ptedpokladat piedevsim
explozivni tok NVS a utok zbrani za G¢elem unosu letadla nebo zneuziti letadla a rukojmich
k atoku na jiny objekt. Tyto ¢iny maji zna¢ny nicivy potencial a jsou proto schopny rozpoutat
celosvétovou medidlni kampan a ¢imz dojde ke zviditelnéni teroristl a jejich cilli a vydéSeni
obyvatelstva, coz napliuje nékolik cilli terorismu.
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10 Analyza rizik na letisSti

Obecny postup pro posuzovani rizik je zahdjen identifikaci charakteristickych
nebezpeci a ohroZeni pfi pouziti screningovych metod k identifikaci charakteristickych prvki
a jejich verifikace. Nasleduje vybér vhodné metody s ohledem na procesni ptistup a uréeni
hranice akceptovatelnosti s ohledem na provazanost jednotlivych rizik. Dale posuzovani rizik
zahrnuje charakteristické dusledky a jejich vypocet. Poté stanoveni pravdépodobnosti a jeji
vypocet vletné zohlednéni sinergi¢nosti. Nasleduje stanoveni rizika kvalitativni
a kvantitativni metodou s ohledem na priority a ucel. Vysledky jsou pak porovnany z hlediska
akceptovatelnosti. Nasleduje navrh opatfeni na minimalizaci rizika na akceptovatelnou
hranici. Riziko je nutné snizovat az na takovou troven, kdy se vydaje na snizeni rizika stavaji
neumeérnymi ve srovnani s prisluSnym omezenim rizika (princip ALARA).

Pro fteSeni analyzy rizika na letiSti byl zvolen postup spocivajici v definovani
problému, analyzy soucasného stavu a névrhu na jeho optimalizaci. Prvni krokem je
stanoveni, co ma byt na letiSti chrdnéno (terminal, perimetr, odbavovaci proces, budovy,
mistnosti, zafizeni.). Dale pfed ¢im se chranime (utok, nos, vloupani, pozéar) a jakym
zpusobem ochranu zajistit. Je nutno posoudit jak velika je pravdépodobnost, ze v konkrétnim
pripad¢ (misto, Cas, osoby, okolnosti apod.) vzniknou tyto nasledky a jak velké a nakladné
mohou byt?[60] K provedeni analyzy a hodnoceni rizika v procesech zajisténi bezpecnosti
pred protipravnimi ¢iny lze aplikovat vyvojovy diagram uvedeny na obrazku ¢islo 27.

Stanoveni rozsahu
bezpeénostni analyzy,
vychozi prizkum letisté

|

v Stanoveni vychozich RLOcesy |
> podminek analyzy,
identifikace aktiv Prvk
rvky
Identifikace nebezpedi a
zdroji rizika, konfrontace
s pravnimi poZadavky
Odhad pravdépodobnosti Disledky protiprivniho
vzniku, nebo &etnosti jednini (Zivot, zdravi a
protipravnich &in, jejich majetek)
pFic¢iny a srovnavaci statistika
e — a— h 4
- s s h 4
Vypodet rizika, souhrn .
a sestaveni vysledki > Prijeti a akceptace
Optimalizace procesi vysledkii
bezpefnosti (zdokonaleni
operaci)
4 F.N h v
Hodnoceni informaci o Bezpe&nostni
riziku z technického i management letisté,
pravniho hlediska provozovatel a Uiad pro

civilni letectvi

v

Hodnoceni informaci
o riziku z reZzimového
a organiza&niho
hlediska

Realizace bezpe&nostnich
opatieni, vycvik
personélu, kontrola a
sledoviani systému

Y

Obrizek €. 27 Vyvojovy diagram analyzy rizika bezpe¢nosti pired protipravnimi ¢iny
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Na vytvafeni stabilniho bezpecného prostiedi ma zasadni vyznam lidské chovani.
Motivace osob je v zasadé stanovena pomoci Maslowovy pyramidy potieb, ktera je na
obrazku 28. Zadouci chovani spo¢iva v mife prevence rizik, coz by mélo byt osobnim zajmem
kazdého jednotlivce pohybujiciho se na letisti. Zakladem fizeni, nejen na letisti, je zajiSténi
bezpecnosti a rozvoj lidského systému. Metodami hodnoceni zaméiené na rizika letisté
s ohledem na nasilné ¢iny budou pravdépodobnostni metody, inzenyrsky usudek, analogie
a model.

Maslowova pyramida potieb a hodnot

potfeba
formovat sebe,
rozvijet a vyuzivat
co nejplnéji schopnosti

5. Poti'eby seberealizace

potieby

vyssiho
fadu

respekt, sebelicta, naklonnost,
uznani, spokojenost s vlastni
profesionalitou a pravomoci

3. Spole¢enské potieby ldska, naklonnost, pfatelstvi, pocit piislusnosti
k néjaké skupiné
2. Potfeby jistoty a bezpedi %hrana a stabilita materialniho prostfedi a mezilidskych vztahii \ potfeby
nizsiho

. , ey fadu
1. Fyziologické potieby / potrava, odév bydleni, sexudini potieby \ '

Obrazek 28: Schéma Maslowovy pyramidy lidskych potieb a hodnot

4. Poti'eby uznani a ocenéni

Podle zdkona je provozovatel leti§t€¢ povinen provést pro ucely zpracovani
bezpecnostniho programu nebo bezpecnostni zpravy analyzu a hodnoceni rizik, ve které
uvede identifikaci zdroju rizika, ureni moznych scénaii mimotfadnych udalosti na zdravi
a zivoty lidi, odhad pravdépodobnosti scénait zdvaznych havarii a hodnoceni pfijatelnosti
rizika vzniku zavaznych havarii. Identifikace rizik muze vyustit v opatieni (napt. v oblasti
internich pfedpisi, materidlniho zabezpeceni, novych technickych prvkd, nového reZimu
organizace apod.). Komplexni bezpe¢nostni analyza rizik leti§té obsahuje:

o Identifikaci nebezpe¢i — zdroju rizika, odhaleni mist, jevl, stavi, které maji potencial
zpisobit ztrat,

e Hodnoceni rizika — stanoveni velikosti ztrat a odhad pravdépodobnosti ztrat. [35]

Bezpecnostni analyza letisté slouZi k posouzeni u€innosti a efektivnosti metod ochrany
a k vypracovani podkladti pro projektovani a modernizaci zabezpecovaciho systému. Na
zéklad¢ analyz smétujicich ke zvySeni bezpecnosti letiSté jsou vypracovany varianty feSeni.
Hlediskem pro tvorbu variant miZe byt napi. komfortnost zajisténi bezpecnostnich zajmi,
pomér mezi fyzickou, technickou ochranou atd. Zadn4 z variant nesmi piipoustét nadmérna
rizika. Na zakladé piedloZenych variant zpravidla vedeni letisté¢ rozhodne, kterou z alternativ
bude realizovat. Konkrétni podminky daného IletiSt€¢ stanovi pomér a rozsah vyuZiti
jednotlivych metod ochrany (klasické, technické, rezimové a fyzické).

Bezpe€nostni analyza letiSt¢ zahrnuje popis letisté; provérku lokality letiste;
rezimovou studii leti§té; porovnani projektu mechanickych, elektrickych a elektronickych
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zabezpecovacich systémil s rezimem ostrahy objektu; seznam a popis nebezpeci; mozné
zpusoby napadeni objektu; ptehled zranitelnych mist a vnéjsi vlivy.

Do popisu objektu patii shromazdéni informaci dulezitych pro ochranu letisté. Je to
napf. stavebni dokumentace (porovnana se skute¢nym stavem), popis umisténi letist¢ a jeho
vztah K okolnim objektim, mira rizik, rozsah a charakter majetku. Provérka lokality je
posouzeni letiStnich objektl, které maji byt stiezeny a stanoveni stupné zabezpeceni letisté
podle pozadavkii danych predpisy (napt. L17).

Seznam a popis nebezpe¢i umoznuje zaméfit se na konkrétni zdroje nebezpeci
v daném objektu letisSt€é. Dava moznost piedem se pfipravit na krizovou situaci
a minimalizovat moment ptekvapeni. Pro systémové posouzeni rizik je urujicim faktorem
struktura letiSt€ a procesy probihajici na letisti. Z hlediska struktury letist¢ budou
identifikovana rizika perimetru letiSté, konstrukce plast¢ budovy terminalu letisté
a provoznich budov (stény, stfechy, podlahy a sklepeni apod.), otevirané ¢asti plasté budov
(okna, dvere, svétliky, ventilaéni kanaly apod.). Nasleduje ochrana vnitiniho prostoru
a predmétl nachdzejicich se na letisti.[3]

Patfi zde mimo jiné, kliCovy rezim a dosazitelnost drziteli klicd, kvalita a rozsah
stavajicich mechanickych a elektrickych zabezpecovacich prostredkil, pocet a zptisoby utokti
pii predchézejicich bezpecnostnich incidentech, bezpe¢nostni pozadavky (statnich organt,
pojistoven, bezpecnostnich agentur), pfedpisy v pozarni oblasti a konstrukce budov, poloha
stfezené budovy letisté (frekventované misto nebo samota), vlivy pusobici na technickou
ochranu a majici pivod uvnitt stfezenych objektii (napf. svétla, uspotadani), vlivy plisobici na
zabezpecovaci systémy majici ptivod vn¢ sttezenych objektii (klimatické podminky, okolni
doprava, vlivy konstrukce sousednich budov, vysokofrekvencni ruseni atd.).

Nasleduje procesni (rezimova) studie letisté. Rozumime tim pohyb cestujicich,
zaméstnancl 1 navstévnika letisté v pracovni i mimopracovni dob¢, ovladani zabezpecovacich
systému (pfijimani a vyjimani uréitych prostor do a z ochrany). Zpusob vjezdu a vyjezdu
na letiSti a pohyb subdodavatelskych firem, odbavovaci proces cestujicich, jejich zavazadel
a ndkladu, technické odbaveni letadel a uklid, catering a dalsi.

Pfi posuzovani rizik leti§té je nutné identifikovat fetézec ,,nebezpe¢i — ohrozeni —
poSkozeni — Skoda“. Nasleduje stanoveni metod analyzy a vypocet rizika, v€etné verifikace
vysledkti. Nasleduje posouzeni rizika podle stupnice, vybér optimalniho feSeni, zavedeni
novych opatieni (technickych nebo organiza¢nich), $koleni personalu, popiipadé doplnéni
pojisténi a pfijeti akceptovatelného nezbytného rizika. V zavérecné fazi nasleduje navrh nové
letiStni infrastruktury s ohledem na zajiS§téni maximalni bezpecnosti letiste.

Poté co jsou vybrana opatfeni uvedena do praxe nasleduji ¢innosti Fizeni rizik, kde
patfi monitorovani rizik, prezkoumavani a prehodnocovani rizik a pfizpiisobeni hodnoceni
rizik zmé&nam, které nastaly priibéhem ¢asu a zmény podminek na letisti. Usp&iné zavedeni
procesu fizeni rizik vyzaduje jasné rozdéleni a plnéni roli a odpovédnosti. V tomto procesu je
znamy model ,,Planuj — Délej — Kontroluj — Jednej* (Plan-Do-Check-Act’= PDCA).

Navrzeny postup analyzy rizik nasilnych ¢inii na letisti je sestaveny na zakladé
praktickych zkuSenosti z primyslovych oblasti a uveden je v tabulce ¢. 5
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tabulka 5: Postup analyzy rizik leti§té pfed nasilnymi ¢iny [28]

Krok

Cinnost

Metoda

Poznamky

Identifikace ohroZzeni

1 Rozd¢leni systému leti§té na mensi celky | Funkeni struktury Rozdélit z procesniho hlediska
Identifikace nebezpeci Kontrolni seznam, Pii vybéru metod zachovat princip
- verifikace.
katalogovy list,
2 . . . T
EMEA Podle piedpisu stanovit minimalni

Indexové metody

pozadavky.  Ptizpisobit  velikosti

zvoleného systému.

analyzu

3 Rozttidéni podle rizika, resp. ohrozeni Podle priorit VétsSina metod ma stanoveny Kkli¢
priorit (matice rizika)
Rozttidéni s cilem nalezeni zdroju rizika, | Primarni akceptovatelnost Stanoveni zakonem, resp. vnitinim
4 ve kterych je nutné provést podrobnou predpisem letisté

Vypocet charakteristickych dtisledkii | - Matematické modely pro | Metody pro vypocet koncentrace
piislusny scénaf, zplodin  hofeni, tepelného toku
5 - Vypodet charakteristickych | & tlakovych pomeéri
parametrti s ohledem na ¢lovéka,
- Definovani bezpecnostnich zén
Uréeni pravdépodobnosti FTA , ETA Stanoveni pravdépodobnosti | Databaze externi
6 P
! Databaze interni
Urceni frekvence udalosti Stanoveni frekvenci f, Databéze externi
7
Databaze interni
8 Vypocet vysledné frekvence f — f .P Piislu$na porucha x ptislusna udalost
u — Ju u
, K e spolecensky akceptovatelné riziko
Porovnani s akceptovatelnou hodnotou | - Fpr = AN K Spoletensty akeep
e individudlni riziko
9 - F-N krivka o velikost ztrat
- vypocet ostrého rizika
10 Navrh opatfeni /realizace opatieni Metody nékladovych analyz
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10.1 Vybér analyzy hodnoceni rizika na letisti pred protipravnimi ¢iny

Analyza a hodnoceni rizik jsou procedury, které slouzi pro potieby fizeni a tvori
podklady pro rozhodovaci proces. Pro analyzu a hodnoceni rizik je v soucasné dobé
k dispozici fada metodik a softwarovych nastroji. Z hlediska zadouciho cile hodnoceni rizik
je zapotiebi nejprve vyhodnotit, zda jsou splnény predpoklady dané metodiky, poté zhodnotit,
zda udaje a data kterd jsou k dispozici maji vypovidaci hodnotu z hlediska rizik, ktera
sledujeme a zda jsou tato data pouzitelna u vybrané metodiky. Poté je mozno provést vypocet.
Interpretaci vysledki vypoctu lze provést pouze v rozsahu, ktery je urcen predpoklady
metody. Jednotlivé metody analyzy rizik jsou pomocnym nastrojem posuzovatele rizika, ktery
vychazi také ze svych praktickych zkuSenosti, statistickych tidaji a tsudku.

Kazda z existujicich metod pro stanoveni rizik, byla generovana pro urcity specificky
problém. Jak bylo feceno, metodik pro analyzu a hodnoceni rizik je celéd fada a ptibyvaji dalsi.
Charakteristiky n¢kterych, autorem vybranych a v praxi nejcastéji dostupnych metod jsou
uvedeny v tabulce na nasledujici strang.

. Kriteriem vybéru v uvedenych metod byla pravé jejich dostupnost a rozsifeni jejich
aplikace v souc¢asné bezpecnostni praxi.

K analyze rizika na letiSti jsou v této praci autorem vybrany nejdiive metody
identifikace ohroZeni, konkrétné metody graficky analytického modelovani rizik. Kriteriem
pti vybéru vhodné metody modelovani rizik byla pro autora jejich pfehlednost, dostupnost a
moznost co nejlépe stanovit nejpravdépodobnéjsi pticiny rizika protipravnich ¢ind na letisti.
Nejdiive byla proto na modelovani ohrozeni letist¢ pied protipravnimi ¢iny aplikovana
metoda ,,stromu poruch® (FTA) a pro jeji verifikaci a také metoda ,rybi kostry“, tzv.
Ishikawtiv diagram pficin a néasledkd. Na zaklad¢ téchto dvou metod byl sestaven pro
identifikaci ohrozeni na letiSti a k systematické kontrole plnéni pfedem stanovenych
podminek ,,kontrolni seznam*®.

Kriteriem k vybéru vhodné metody vypo¢tu rizika a dalSich metod k ovéfeni
vysledkd na podminkach letisté bylo pro autora prace hledani dopadi protipravnich ¢inti na
letist¢ a jejich pri¢iny na zakladé systematicky a strukturované vymezeného selhani
vyjadieného kvantitativnim fesenim. K tomu byla k vypoctu rizika vybrana a pouZita praveé
metoda ,.selhani a jejich dopadti (FMEA). Reseni je zapocato nejdiive postupem z hlediska
procesu probihajicich v systémech a podsystémech letisté a nasledné postupem z hlediska
struktury, tedy perimetru, plastové ochrany budov letisté, prostorové ochrany terminalu letisté
a predmétové ochrany. Vysledky této analyzy jsou vyhodnoceny ,Paretovym principem
80/20 a graficky znazornény ,,.Lorenzovou kiivkou“. Vysledek této analyzy je verifikovan
nasledujicimi vypocty metodou ,,souvztaznosti a ,,Kittsovou bodovou metodou.
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Piehled dostupnych  metod hodnoceni rizik v soucasné

bezpec¢nostni praxi:

pouzivanych

Nazev metody

Charakteristika metody

Check List (kontrolni
seznam).

Kontrolni seznam je postup zalozeny na systematické kontrole
plnéni pfedem stanovenych podminek a opatfeni. Seznamy kontrolnich
otazek (checklists) jsou zpravidla vytvofeny na zdkladé seznamu
charakteristik sledovaného systému nebo cinnosti, které souviseji se
systémem a potencialnimi dopady, selhdnim prvkd systému a vznikem
Skod.

Safety Audit
(bezpecnostni

kontrola

Bezpecnostni  kontrola je postup hledajici rizikové situace a
navrzeni opatfeni na zvySeni bezpecnosti. Metoda predstavuje postup
hledani potencialn¢ mozné nehody nebo provozniho problému, ktery se
miZe objevit v posuzovaném systému. Je pouzivan seznam otazek a matice
pro skorovani rizik.

What — If Analysis
(analyza toho, co se
stane kdyz).

Analyza toho, co se stane kdyz, je postup na hledani moznych
dopadti vybranych provoznich situaci. Je to diskuse, ve které skupina
zkuSenych a obeznamenych osob klade otazky nebo vyslovuje tivahy o
moznych nehodach. Neni to vnitin€ strukturovana technika.

Preliminary  Hazard

Predbézna analyza ohrozZeni, nazvana nékdy kvantifikace zdroja
rizik je postup na vyhledavani nebezpecnych stavli ¢i nouzovych situaci,
jejich pfi¢in a dopadi a na jejich zafazeni do kategorii dle predem
stanovenych kritérii. Koncept PHA pfedstavuje soubor riznych technik,
vhodnych pro posouzeni rizika, nejcastéji se pod touto zkratkou jedna o
techniky posuzovani: what-if; what-if/checklist; hazard and operability
(HAZOP) analysis; failure mode and effects analysis (FMEA); fault tree
analysis a kombinace téchto metod.

Analysis - PHA
(pfedbéZzna analyza
ohroZeni)

Process Quantitative

Risk Analysis — QRA
(analyza
kvantitativnich rizik
procesu).

Kvantitativni posuzovani rizika je systematicky a komplexni
ptistup pro predikci odhadu Cetnosti a dopadi nehod pro zafizeni nebo
provoz systému. Analyza kvantitativnich rizik procesu je koncept, ktery
roz§ifuje kvalitativni (zpravidla verbalni) metody hodnocenti rizik o ¢iselné
hodnoty. Algoritmus vyuziva kombinaci (propojeni) s jinymi zndmymi
koncepty a smétuje k zavedeni kritérii pro rozhodovaci proces. Vyzaduje
databazi a pocita¢ovou podporu.

Hazard Operation
Process - HAZOP
(analyza

nebezpecnosti a

provozovatelnosti)

HAZOP je postup zalozeny na hodnoceni nebezpeci a z nich
plynoucich rizik. Jde o tymovou expertni multi oborovou metodu. Cilem
analyzy je identifikace scénaiG potencialniho rizika. Odbornici pracuji na
spole¢ném zasedani formou brainstormingu. Soustied’uji se na posouzeni
rizika a provozni schopnosti systému (operability problems). Pracovnim
nastrojem jsou tabulkové pracovni vykazy a dohodnuté vodici vyrazy
(guidewords). Identifikované neplanované nebo nepfijatelné dopady jsou
formulovany v zavére¢ném doporuceni, které smetuje ke zlepseni procesu.

Event Tree Analysis —
ETA (analyza stromu
udalosti).

Analyza stromu udalosti je postup, ktery sleduje prubeh procesu od
moznosti — pfiznivé a nepiiznivé. Metoda ETA je graficko statisticka
metoda modelovani rizika. Nazorné zobrazeni systémového stromu udalosti
predstavuje rozvétveny graf s dohodnutou symbolikou a popisem. Podle
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toho jak pocet udalosti nardsta, vysledny graf se postupné rozvétvuje jako
vétve stromu.

Analyza selhani a jejich dopadl je postup zalozeny na rozboru

Failure Mode and zpusobu selhani a jejich dusledkd, ktery umoznuje hledani dopadu a pficin
Effect Analysis — | na zakladé systematicky a strukturované vymezenych selhani zafizeni.
FMEA (analyza | Metoda FMEA slouzi ke kontrole jednotlivych prvki projektového nédvrhu
selhani a jejich systému a jeho provozu. Pfedstavuje metodu tvrdého, urcitého typu, kde se
dopada). p_fe_dpoklédé kvantitativni pfistup feSeni. Vyuziva se pfedevsim pro vazna
rizika.

Analyza stromu poruch je postup zalozeny na systematickém
zpétném rozboru udalosti za vyuzZiti fetézce piicin, které mohou vést k
Fault Tree vybrané vrcholové udalosti. Metoda FTA je graficko analyticka popf.
Analysis -  FTA | graficko statisticka metoda modelovéni rizik. Nézorné zobrazeni stromu
(analyza stromu | poruch piedstavuje rozvétveny graf s dohodnutou symbolikou a popisem.
poruch). Hlavnim cilem analyzy metodog stromu’ poruch je posoudit
pravdépodobnost vrcholové udalosti s vyuzitim analytickych nebo

statistickych metod.
Analyza lidské spolehlivosti je postup na posouzeni vlivu lidského
Cinitele na vyskyt pohrom, nehod, havarii, Gtokt apod. ¢i n€kterych jejich
dopadi. Koncept analyzy lidské spolehlivosti HRA sméfuje k
Human Reliability systematickému posouzeni lidského faktoru (Human Factors) a lidské
Analysis _ HRA chyby (Human Error). Zahrnuje pfistupy mikroergonomické (vztah
, . . | “Clovék-stroj””) a makroergonomické (vztah systému “Clovék-technologie®).
(analyza lidské Analyza HRA ma tésnou vazbu na aktualné platné pracovni predpisy
spolehlivosti piedev&im z hlediska bezpecnosti prace. Uplatnéni metody HRA musi vzdy

tvofit integrovany problém bezpecnosti provozu a lidského faktoru v
meznich situacich riiznych havarijnich scénaii, tzn. paralelné a nezavisle s
dalsi metodou rizikové analyzy.

Fuzzy Set and Verbal
Verdict Method — FL-
VV (metoda mlhavé
logiky verbalnich
vyroki).

Metoda mlhavé logiky a verbalnich vyrokt je metoda zalozena na
jazykové proménné. Jde o multikriterialni metodu rozhodovaci analyzy z
kategorie mékkého, mlhavého typu. Opira se o teorii mlhavych mnozin a
muize byt aplikovana v riznych obménach, jednak samostatné s pfimym
vystupem priorit, anebo jako stupnice v pomocnych bodech [PB], namisto
standardni verbalné-numerické stupnice v relativnich jednotkach [RJ], tj. ve
spojeni s metodou TUKP — Totalniho ukazatele kvality prostfedi (moznost
uplatnéni axiomatické teorie kardinalniho uzitku).

Relative Ranking -

Relativni klasifikace je analyticka strategie, kterd umoziuje
analytikiim porovnat vlastnosti nékolika procesti nebo ¢innosti a urcit tak,
zda tyto procesy nebo ¢innosti maji natolik nebezpecné charakteristiky, ze
to analytiky opraviiuje k dals$i podrobnéjsi studii. Relativni klasifikace mize
byt pouzita rovnéz pro srovnani nékolika navrhti umisténi procesu nebo
zafizeni a zajistit tak informace o tom, kterd z alternativ je nejlepsi nebo
mén¢ nebezpecna.

RR (relativni
klasifikace).

Causes and
Consequences
Analysis - CCA
(analyza pri¢in a
dopadu)

Analyza piicin a dopadl je smés analyzy stromu poruch a analyzy
stromu udalosti. Nejvetsi prednosti CCA je jeji pouziti jako komunikaéniho
prostfedku: diagram pfi¢in a dopadti zobrazuje vztahy mezi koncovymi
stavy nehody (nepfijatelnymi dopady) a jejich zakladnimi pfic¢inami.
Protoze graficka forma, jez kombinuje jak strom poruch, tak strom udalosti
do stejného diagramu, miZe byt hodné detailni, uziva se tato technika
obvykle nejvice v ptipadech, kdy logika poruch analyzovanych nehod je
pomérné jednoduchd. Jak uz napovidd ndzev, Gcelem analyzy pficin a
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dopad je odhalit zakladni pficiny a dopady moznych nehod.

Probabilistic
Safety Assessment —
PSA (metoda
pravdépodobnostniho
hodnoceni).

Metoda stanovuje pfispévky jednotlivych zranitelnych casti k
celkové zranitelnosti celého systému. Tato technologie se pouzivd napf.
k modelovani scénaiti hypotetickych jadernych havarii, které vedou k
taveni aktivni zony a k odhadnuti ¢etnosti takovych havarii. Metodika PSA
se skladd z: pochopeni systému jaderného zafizeni a ze shromazdéni
udalosti a stavii poskozeni jaderného =zafizeni; modelovani systému
afetézci udalosti pomoci metodiky zalozené na logickém stromu;
hodnoceni vztahti mezi udalostmi a lidskymi ¢innostmi; vytvotfeni databaze
dokumentujici spolehlivost systémi a komponent.

Fishbone
diagram (diagram
rybi kostry)

Také Ishikawtiv diagram (Kaora Ishikawa). Tato technika pomaha
modelovat a strukturovat proces nebo identifikovat mozné pficiny
problému. Uelem je stanoveni nejpravdépodobnéjsi piiciny problému,
ktery fesime. V diagramu jsou formou grafického znazornéni analyzovany
zasadni faktory (pfi¢iny), které zplsobuji feSeny problém (nasledek). Kazdy
zasadni faktor se dale analyzuje a hledaji se dil¢i pficiny.

Analyza SWOT

Sledujeme Ctyfi charakteristické rysy organizace. Silné stranky
(Strenghts), slabé stranky (Weaknesses), pfilezitosti (Opportunities) a
hrozby (Threats). Mezi silné stranky miZze patfit organizacni struktura,
pfesné rozdéleni kompetenci a povinnosti mezi pracovniky, odborna
kvalifikace, dostatek finan¢nich a materialnich zdroji, moderni technické
vybaveni, vysokd uroven zpravodajskych zdroju apod. Slabé stranky se
mohou projevovat zmatenou organizacni strukturou, nepropracovanym
systémem odpovédnosti a kompetenci pracovnikl, nedostatkem finan¢nich
zdroji, ale také nesnasSenlivosti mezi nékterymi pracovniky, jejich
nedostate¢nou odbornou zpisobilosti, poskozenym moralnim profilem,
nevhodnym umisténim objektu atd. Pfilezitosti jsou vnéj$i podminky, které
mohou mit pfiznivy vliv na zvySovani bezpe€nostni trovné zabezpeceni
objektu. Hrozby piedstavuji stavajici i budouci negativni podminky ve
vn&j$im prostiedi, které maji neptiznivy dopad na stav zabezpeceni. Pro jeji
relativni jednoduchost 1ze metodu provadét ¢asto a opakovang.

Analyza PEST

Metoda ma nazev odvozeny z pocateCnich pismen oblasti, které
zkouma: Politika, Ekonomie, Socialni oblast, Technologie. Jeji aplikaci
jsme nuceni zuzit zabér zkoumani na ty udalosti a trendy v uvedenych
oblastech, které maji nebo mohou mit vyznam pro systém zabezpeceni
organizace.

Analyza stupné
ohroZeni

Cilem analyzy je zjistit, jaka je pravdépodobnost, ze nastane urcita
krize a jaké budou jeji uginky, kdyz skuteéné nastane. Usp&snost pouziti
této metody zavisi na pfesném urceni pracovnich kroki. Nejprve je nutné
mozné krize pojmenovat a popsat. Pak je dulezité vymezit posuzované
obdobi, protoze s pribyvajici délkou obdobi se zvySuje pravdépodobnost, Ze
krize nastane. Nejtéz$i je stanoveni stupné pravdépodobnosti, se kterou
muze krizova situace nastat. Jistota, ze konflikt uréité v posuzovaném
obdobi nastane, je vyjadiena hodnotou 1,0. Poté je nutné ohodnotit i¢inky
krize na bezpecnost objektu, materialli, informaci, lidi apod. Nakonec jsou
vysledné hodnoty jednotlivych hrozeb, pfeneseny do matice, kterd ma
plochu c¢tverce rozdéleného podéln€é a svisle na devét poli. Matice
prehledné zobrazuje celkové ohrozeni organizace, a to tak, ze v pravém
hornim rohu jsou krize, které musi byt organizaci bezpodminecné vyfesSeny,
nebot’ jejich vysoka mira pravdépodobnosti a nasledkd Skod zasadné
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ohrozuji bezpecnost, zatimco krize v levém spodnim rohu mohou byt
feSeny az pozdéji.

Analyza
souvztainosti

Jedna z metod, kterou lze pouzit pro vyhledavani a hodnoceni
rizik. Aplikace metody je vhodna pro posuzovani celych objektt, pripadné
pfi hodnoceni ¢innosti uréité sluzby. Proces vyhledavani rizika touto
metodou je rozdélen do nékolika etap. Vyhledavani zdrojii potencialniho
rizika, statistické hodnoceni zdrojt rizika, charakteristika rizika — maticové
vyjadieni, vypocet koeficientl K, a K, vypocet osy O; a O, grafické
vyjadieni ziskanych hodnot, charakteristika vysledného rizika, porovnani
vysledku se statistickymi udaji.

Kittsova
bodova metoda

Metoda G. W. Kittse je urcena pro hodnoceni zavaznych zdroja
rizik prostfednictvim tzv. ,Karty pro hodnoceni ohrozeni nebezpecim®.
Vyznacuje se jednoduchym postupem hodnoceni rizik, minimalnimi
teoretickymi znalostmi a naopak znalosti posuzovaného systému.
Vysledkem je matice rizik. Matici rizik lze vyuzit pfi tvorbé analyzy na
zaklad¢ hodnoticich tabulek. Jedna se o tabulku Cetnosti, tabulku dusledk,
tabulku vysledné matice ¢iselného posouzeni rizik a tabulka bodového
hodnoceni.
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10.2 Modelovani ohroZeni leti§té metodou stromu poruch (FTA)

Cilem tohoto modelovani rizik je uréeni vyznamnych faktorti ohrozeni, které¢ musi byt
zkoumany peclivéji. Kanalyze letist¢ lze pouzit fadu metod identifikace ohrozeni
pouzivanych k analyze bezpe¢nosti primyslu. Autor vybral pro jednoduchost a ucelnost
k sestaveni analyzy rizikovych faktort aplikovanou metodu FTA, strom poruch. Jedna se
0 graficky model kombinaci poruch zafizeni a lidskych chyb, které mohou vyustit v hlavni
udalost. Tato deduktivni metoda, vyhledava jednotlivé havarie ¢i mimoradné udalosti nebo
systémové poruchy aurcuje pfiiny téchto udalosti. FTA je graficky model riznych
kombinaci poruch zafizeni a lidskych chyb, které mohou vyustit v hlavni systémovou poruchu
nazyvanou ,,vrcholova udélost® z které se nasledn¢ hledaji pfi¢iny tohoto jevu, a to az do
zvolené urovné systému. Popis pti¢in poruchového jevu na kazdé urovni by mél odpovidat na
otazky. Co? Kde? Kdy? Pro¢? Zéakladnim ptedpokladem metody FTA je binarni chovani
vSech poruch. Informace na zéklad¢, kterych byl sestaven graficky model vychazejici
Z pozorovani a statistickych 1daji. Podrobné rozpracovani poruch zafizeni, postupl
zaméstnanct, nastaveni detek¢nich schopnosti pfi bezpecnostni kontrole neni mozné z dtivoda
ucinnosti pravni normy, tykajici se utajovani informaci, jejichz zvefejnéni by mohlo zptisobit
ujmu chranénému zajmu. Proto byla bezpecnostni kontrola na obrazku ¢. 29 oznacena jako
udalost nerozvijena s ohledem na utajované informace dle zakona (¢. 412/2005 Sb.). [85]

Autor prace na obrazcich Cislo 29, 30, 31 vytvofil ptiklad mozné aplikace pouziti
grafu stromu poruch k modelovani rizik protipravnich ¢inti na letisti.

PROTIPRAVNI CINY

A

[ l

Vnejsi riziko Vnitini riziko

A

]

Poskozeni letadla
pfi vzietu a Pobkazen! budowy Unos letadla
PR terminalu PN T
pristani Umisténi NVS Poskazent
(VPD, letadio,

letadla

pohyb plochy)

A

PouZité zkratky:

edostaténa
bezpe&nostni
kontrola

Letecké modely
s vybusninou

VPD - vzletova a pristavaci draha
NVS - nastrazné vybusny systém
MANPADS - rucni raketové stiely

Vjezd vozidla

Obrazek 29: Navrh pouZiti grafu stromu poruch u analyzy protipravnych ¢inii na letisti

Vyuziti analyzy FTA v civilni letecké dopravé je Sirsi, lze ji naptiklad vyuzit na
bezpecnostni problematiku procesu odbaveni zapsan¢ho zavazadla, jednd se napiiklad
0 ohrozeni mechanickym poskozenim. Schéma procesu ohrozeni pii manipulaci se zavazadly
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je na obrazku cislo 30 a 31. U této metody se doporucuje na jednotlivé veétvé uvadét i
pravdépodobnosti vyskytu této udalosti.

Mechanické poskozeni zapsaného
zavazadia

|

Podkozeni v tfidimé Pogkozeni pfi transportu
zavazadel do letadla
Zachycenl Vypadnuti z
na pasu pasového

nebo v RTG dopravniku NeSetrna Vypadnuti Vzajemné

maniipulace zavazadia z poskozent

l | voziku odérem
Nevhodné Vtahnuti do

polozené mechanické Pieplnény pas
zavazadio tasti stroje

Neopatma Nezavfeni
I nebo rychld ohradky na

Jizda voziku voziku

Ucpani
Zastaveni RTG

uviznutym
zavazadlem

Porucha RTG

Obriazek 30: Navrh grafu stromu poruch u analyzy mechanického poskozeni zavazadla

NenaloZen! zapsaného
zavazadla do letadla

OR
Zavazadlo prijelo na Zavazadlo nepfijelo na
odbavovacl pas odbavovacl pas
OR OR
Pasovy dopravnik Pasovy dopravnik
se todi se netodi
|
letadla [ 1 1
Uviznuti Uviznuti Zavazadlo spadio
zavazadla na pasu zavazadla v RTG pod pas,dopravnik
leni dodavka

&l proudu

‘elké rozméry’
zavazadla

Obriazek 31: Navrh grafu stromu poruch u neautorizované manipulace se zavazadly
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10.3 Ishikawiiv diagram pricin a nasledkii identifikace ohroZeni na letiSti

Pro teSeni slozitéjSich systémul v oblasti bezpecnosti, 1ze jako pomiicku pouzit také
diagram pfi¢in a nasledka, tzv. Ishikawtv diagram, nazyvany také ,,diagram rybi kostry*.
Diagram se tedy pouziva pro zjisténi pfic¢in uréitého problému. Byl vyvinut profesorem Kaoru
Ishikawou. Tato technika pomaha strukturovat proces nebo identifikovat mozné piiciny
problému. Diagram podporuje vytvareni hlubsich napadt a grafické znazornéni zajistuje
piehled. Brani nezralym a ¢asteCnym feSenim, a ukazuje relativni dilezitost a interakce mezi
jednotlivymi ¢astmi problému. V diagramu jsou formou grafického znazornéni analyzovany
zasadni faktory (pfi€iny), které zpisobuji feSeny problém (nasledek). Kazdy zdsadni faktor se
dale analyzuje a hledaji se dil¢i priciny.

Moznou aplikaci diagramu ,,rybi kostry* (pfi¢in a nasledku), na podminky bezpe¢nosti
letisté¢ pred protipravnimi Ciny sestavil autor na obrazku cislo 32. S ohledem na velikost
a ¢itelnost diagramu je tento zobrazen na samostatné strang.
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10.4 Identifikace ohroZeni letisté metodou kontrolnich seznamu

Ve vyspélych zemich (USA, Kanada, Australie, UK, Svycarsko atd.) jsou
systematicky provadény analyzy rizik pomoci schvalenych kontrolnich listii (seznami). Tuto
metodu lze rovndZ aplikovat na podminky letisté v CR. Na zakladé jiz provedeného
modelovani rizika byl sestaven autorem pro potieby letisté ,kontrolni seznam® uvedeny
v tabulce ¢. 7 s vyhodnocenim v tabulce 6. Vzhledem k zjistovani konkrétniho cile, tedy
stavu fizeni nasilnych ¢inti na letisti, po¢ita tento seznam pouze s odpovédi ano-ne. V praxi
lze za ur€itych podminek vyuzit rovnéz metodu katalogovych listi vyznacujici se kauzalni
zavislosti, kterd obsahuje vice variant odpovédi.

tabulka 6: vyhodnoceni kontrolniho seznamu

tabulka 7: Posouzeni ochrany leti§té proti protipravnim ¢iniim — kontrolni seznam

| 1 ” Byly jiZ na leti$ti v minulosti identifikovany moznosti a rizika nésilnych ¢inu a jejich dopady? ||:| I:I

| 2 ” Bylo zjisténo rozlozeni zdroju rizik nésilnych ¢int na letisti? (teroristicky, extremisticky a kriminalni ||:| I:I

3 Bylo zjisténo, za jakych podminek se jednotliva rizika vyskytuji a co zplsobuje piipadnou eskalaci jejich |:| |:|
dopadt na letiste?

| 4 ” Bylo zjisténo, jak Casto se objevuji nasilné Einy, nebo jejich pokusy na letisti? ||:| I:I

| 5 ” Bylo sestaveno Cetnostni rozlozeni vyskytu nasilnych ¢ind v prostorech letisti — kritickd mista? ||:| I:I

| 6 ” Bylo zjisténo rozlozeni dopadi nasledku rizik protipravnich a nasilnych ¢inti na letisti? ||:| I:I

| 7 Bylo zjisténo jaka je maximalni mozna velikost dopadu protipravnich nésilnych ¢int na letisti a okoli? I:I I:I

8 Bylo zjisténo jaké skody a ijmy mize v Gizemi letisté zptisobit maximalni mozny protipravni nésilny utok na
leti§ts?

9 Bylo zjisténo, co se da na letisti a v jeho okoli udélat proti nepfijatelnym dopadim nasilnych ¢inti?

10 Byla ocenéna technicka, finan¢ni a personalni naro¢nost opatfeni a dle toho pfipravena odezva na bezpe¢nostni

riziko z nasilného ¢inu na letisti?

11 Byla ocenéna technicka, finan¢ni a personalni naro¢nost vytipovanych opatieni na obnovu letisté a okoli po
nasledcich plynoucich z nésilného ¢inu na letisti? (teroristicky, extremisticky a kriminalni utok)
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12 Bylo zjisténo, jaka zbytkova rizika jsou nadale na letisti po aplikaci preventivnich a zmiriujicich opatfenich
proti nasilnym protipravnim ¢inim?

13 Existuje scénaf odezvy na jednotliva rizika nasilnych protipravnich ¢inti na letisti?

14 Existuje scénat celkové obnovy po ttocich plynoucich z nasilnych protipravnich ¢inti?

15 Byly sestaveny Castené scénare fizeni obnovy po utocich plynoucich z nasilnych protipravnich ¢ina?

16 Ma management letisté prostiedky a rezervy na provedeni obnovy provozu po moznych nasilnych
utocich?

17 Byla zjisténa rizika nasilnych ¢inti pfi vzletu, pfistani a po dobu parkovani letadla?

18 Byla zjisténa rizika nasilnych ¢inti na letisti pfi odbaveni cestujicich a posadky?

19 Byla zjisténa rizika nasilnych ¢inti pii odbaveni zasilek a posty na letisti?

20 Byla zjisténa rizika pii transportu nebezpecnych osob, zbrani, nebezpecnych latek a diplomatické posty?

21 Byla zjisténa rizika nasilnych ¢int pti ochrané perimetru leti§té?

22 Byla zjisténa rizika nasilnych ¢inti pfi plastoveé ochrané letisté?

23 Byla zjiSténa rizika nasilnych ¢inti pfi prostorové ochrané letisté?

24 Byla zjiSténa rizika nasilnych ¢ind pii pfedmétové ochrané v prostorech letiste?

Poéty odpovédi ano — ne

Kontrolni seznam je sestaven obecné, jako soucdst nékolika naslednych analyz s tim,

ze vysledek metody bude verifikovan. [32]

10.5 Postup vypoctu identifikace rizika na letiSti

Na zakladé stanovenych cilii prace v ramci analyzy rizika protipravnich ¢ind na letisti
je provedeno posouzeni, sestavajici ze strukturalniho (konstrukéniho) a procesniho hlediska.
Z hlediska struktury je autorem stanoveno 27 rizik, které jsou pouzity k vypoctu metodou
FMEA. Uvedeny pocet je stanoven jako ptfiklad pro potieby této prace a Vv praxi miZe byt
vyssi. K vypoctu hlediska struktury byly zvoleny tyto bezpe¢nostni okruhy:

Perimetr letiSt€, prvni, nejzevnéjsi okruh, ktery se sklada ze systému ostrahy pozemku,
a integruje v sobé¢ technické a elektronické zafizeni s personalem ostrahy a fizenim vstupu

a vjezdu do arealu letiste.

Obvodova ochrana, ktera vymezuje terminal letiSté, hangary a dal$i provozni budovy,
sklady materialu a pohonnych hmot, vzletové a ptistavaci drahy, zony se zakazem vstupu

a kontrolni body pro cestujici cestujicich.

Prostorové ochrana nalezisti je zameéfena na kontrolu cestujicich, zavazadel a nakladu, kde
elektronické kontrolni vybaveni a vySkoleny personal ostrahy (uniformovany i v civilnich
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oblecich) plni preventivni funkci. Jsou zde zahrnuty detekénich kontroly osob a vozidel,
noSeni identifikacnich pritkazl a dal$i opatfeni rezimové ochrany.

e Prfedmétovd ochrana zaméfend na zamezeni neautorizované manipulace s piedméty
a zavazadly na letisti.

Procesni hodnoceni rizik na letisti vychdzi z jednotlivych fazi a aktivit probihajicich
na letiSti, muze se jednat o selhani Clovéka a techniky pfi pfistavani letadla, odbaveni
cestujicich, vylozeni a naloZeni zavazedel, ostrahy samotného letadla bez cestujicich pii
uklidu a vykladani a nakladani zavazadel a materialt, doplhovani paliva atd. Z hlediska
procesu je autorem stanoveno 28 rizik, které jsou pouzity k vypoctu u metody FMEA.
Uvedeny vycet byl stanoven pro potieby této prace a v praxi mtize byt vyssi.

Za ucelem ovéteni vysledkii je provedena analyza pomoci nékolika metod.
a vyhodnoceny. V této praci je pouzita metoda FMEA, metoda Souvztaznosti a Kittsova
bodova metoda. Kriteriem vybéru téchto metod byla jejich piehlednost a jednoduchost. Ke
stanoveni limitu nezadouciho rizika u metody FMEA byl vyuzit postup Vilfreda Damaso
Pareta, ktery propracoval matematickou teorii rovnovahy a stanovil pomoci Lorenzovy kiivky
kumulativni Cetnosti pravidlo 80/20. Nezadouci rizika jsou V zavéru kapitoly srovnana se

24

leti$ti, jez je nutné minimalizovat technickymi a organizacné provoznimi postupy.

10.6 Analyza selhani systému a dopady na letisté (FMEA)

Tato analyza identifikace nebezpeci je zalozena na rozboru zplisobu selhani a jejich
disledki, ktery umoziuje hledani dopada a pricin na zakladé systematicky a strukturované
vedenych selhani. Metoda selhani a jejich dopadi - Failure Mode and effect Analysis
(FMEA) slouzi ke kontrole prvkt systému a identifikuje jednoduché poruchy. Vychazi se
z vypoctu uvedeného ve vzorci (3).

R=PxNxH (3)

R — mira rizika (v literatufe také¢ MPR) N — zavaznost nasledkt

P - .pr.avdepodobnost vzniku a existence H — odhalitelnost rizika
rizika

Jednad se o analyzu nazvanou moZznosti poruch a jejich nasledkl. K vypoctu byly
pouzity obecné parametry fiktivniho letiiti dle podminek bé&znych v Ceské republice.
Vypocltem byla vybrana stézejni rizika dan¢ho subsystému a jejich indexové hodnoceni.
Posuzovana byla pravdépodobnost vzniku a existence rizika (P, nebo MPR), ktery stanovi,
pravdépodobnost vzniku dané udalosti nebo rizika od nahodilého az po témér jistou a vysoce
pravdépodobnou hrozbu. Dale se posuzuje zavaznost nasledkt (N), ktera stanovi riziko
zavaznosti z hlediska finan¢niho, materialniho, ohrozeni zdravi osob ¢i zivotniho prostiedi.
Stupné jsou sefazeny od nejmensi zpusobené skody az po nejvyssi skody ¢i ohroZeni Zivota.
Posuzovéna byla také odhalitelnost rizika (H), ur€ujici jak rychle a jak snadno Ize dané riziko
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¢i udalost zjistit a odhalit v jejim poc¢atku. Stupnice zac¢ina moznosti odhaleni v dobé spachani
¢inu nebo se doba odhaleni prodluzuje na nékolik hodin, dni nebo mize byt riziko
neodhalitelné. Parametry metody FMEA jsou uvedeny v tabulce Cislo 8. Pocet parametri
miZe byt stanoven podle konkrétniho feseného problému a podminek. V normé (CSN EN
60812:2006) techniky analyzy bezporuchovosti systému — postup analyzy zpusobu a dusledki
poruch (FMEA) se pro primysl vyuziva rozpéti 10 parametrd, k analyze bezpecnosti pied
protipravnimi Ciny pro potifeby této prace pouzil autor pro prehlednost 5 nize uvedenych
hodnoticich parametra. [93]

tabulka 8. Jednotlivé parametry metody FMEA

R (MPR) | Vysledna (porovnatelnd) mira rizika | N | Zavaznost nasledki

0-3 bezvyznamné riziko 1 | maly delikt, maly iiraz, mala §koda

4-10 akceptovatelné riziko 2 | vétsi delikt, iraz s pracovni neschopnosti, vétsi Skoda
11-50 mirné riziko 3 | stiedni delikt, liraz s pfevozem do nemocnice, vyssi
51-100 nezZadouci riziko 4 | tézky delikt, téZky wuraz s trvalymi nasledky, vysoka
101-125 neprijatelné riziko 5 | smrt osob, velmi vysoka §koda na majetku

P Pravdépodobnost vzniku rizika H | Odhalitelnost rizika

1 nahodild, velice nepravdépodobné 1 | riziko odhalitelné v dobé jeho spachani

2 spiSe nepravdépodobna 2 | snadno odhalitelné riziko béhem par minut

3 pravdépodobna, realna hrozba 3 | odhalitelné riziko do jednoho dne

4 velmi pravdépodobny vznik 4 | nesnadno odhalitelné riziko (den a vice)

5 trvala hrozba 5 | neodhalitelné riziko

Pomoci téchto hodnot je stanovena miru rizika (R) v intervalu (0,125>. Hodnoty
jednotlivych indexti v tabulce jsou ke zvySeni bezpe€nosti lehce nadsazené. Hodnoty
jednotlivych indexid jsou voleny redlné az lehce nadsazené, pro zpiisnéni rizik a zvySeni
bezpecnosti. Pii kone¢ném vyhodnocovéani miry rizika, byla vypoctena tzv. miru tolerance,
ktera urCuje hranici rizika vyhodnoceného jako pfijatelné nebo nepfiijatelné. Vypocet byl
proveden pomoci Paretova principu 80/20. Podle zavaznost jednotlivych rizik byl sestaven
diagram a Lorenzova kiivka. Vypoctem byly stanoveny vsechny hodnoty miry rizika (R)
a jejich celkova suma oznacena za 100%. Jednotlivym rizikim pak bylo podle jejich bodové
hodnoty pfifazeno procentudlni vyjadfeni, tedy kumulativni Cetnost. Procentudlni vyjadieni
jednotlivych nebezpeci bylo secteno od nejvysSich hodnot, az do celkového souctu 80 %.
Identifikovana nebezpeci, ktera spadaji do stanoveného limitu 80 % byla autorem
vyhodnocena jako rizika nepfijatelna. Pro nepfijatelna rizika autor navrhuje dalsi opatieni
a vypocet provedl pro kontrolu znovu. Ostatni nebezpeci jsou vyhodnocena jako piijatelna
ajejich stavajici opatfeni dostacujici. U kazdého rizika jsou uvedena kontrolni opatfeni,
priciny vzniku rizik, jejich néasledky a podminky jaké je nutno dodrZovat, aby k nezddoucim
udalostem nedoslo. Tabulky s vy¢tem a vypocty vSech rizik jsou uvedeny v tabulce moznych
pfi¢in, poruch a jejich nasledkd, vcetné ndvrhi opatieni k jednotlivym rizikiim. Vysledkem
systematické analyzy je graficka podoba rizik, kterd podava ptehled zédvaznosti jednotlivych
rizik podle toho, zda ptekracuji stanovenou miru tolerance ¢i nikoliv.
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tabulka 9: Oznaéeni jednotlivych rizik vypoéitanych metodou FMEA

Strukturalni pohled na rizika Procesni pohled na rizika
1. Neopravnény vstup osob do nevefejného prostoru | R= 27 1. Selhani techniky v letadle R= 145
2. Neopravnény vstup osob do SRA R= 60 2. | Selhani lidského &initele = 30
3. Prostfihani plotu R= 64 3. . Nevysunuty podvozek = i 60
4, Prelezeni plotu R= :60 4, . Srazka letadel = .75
5. Podhrabani plotu R= :18 5. | Havarie letadla na zemi =27
6. Prekonani tézkou technikou R= :30 6. . Nedostatek paliva = 120
7. Neopravnény vstup osob do nevefejného prostoru i R= : 27 7.: Neopravnény vstup osob do nevefejného R= 6
letisté prostoru letisté
8. Neopravnény vstup osob do SRA R= :24 8. : Neopravnény vstup osob do SRA R= 9
9. Prekonani dvefi R= :24 9. Upadnuti ze schodi = 45
10. Prekonani oken R= :24 10. Panika cestujicich pfi nastupu a vystupu = 18
11. Vniknuti na stfechu = 45 11.  Neukéznény cestujici =8
12. Neopravnény vstup osob do nevefejného R= 27 12, Ozbrojeny cestujici = 48
prostoru 13, Unik paliva = 48
13. Neopravnény vstup osob do SRA R= 24 14. Pozar = (75
14. Podezrely pohyb osob v prostoru leti§té R= :18 | 15 Urazel. proudem pfi nabijeni akumultord = 18
15. Podezrely predmét v hale R= :30 16, Uraz pfi uklizeni letadla = 24
16. Neukaznény cestujici R= '8 17. Nebezpe&né latky v letadle pi iklidu = 12
17. Pozar R= 75 18. Zaméstnanec, ktery ma dmys! poskodit letadlo : R= | 75
18. Vijpadek elektrického proudu R= :3 19 Chyba zaméstnanct letisté = 136
19. Umysiné poSkozovani technickych prvki R= :18 20. Chyba odbavovaci techniky = 194
20. Zakazany pfedmét v kabinovych zavazadlech R= 60 21, Vybusné systémy = (80
21, Zakazany pfedmét v zapsanych zavazadlech R= 24 22, Zakazané latky a predméty = 48
22. Odcizeni zavazadla R= i6 23 Ziva zvifata = 18
23. Unos letadla R= 100 | - 24 Nebezpetné latky v postovnich zasilkach = 140
24. Neukaznény cestujici R= 32 25. Chyba posadky letadla =75
25. Spatné klimatické podminky R= 12 26. Zneuziti zbrand = |50
26. Selhani techniky v letadle R= 45 | 27 Ohrozeniostatnich cestujicich osobou = 48
27. Selhani lidského faktoru R= :30 28; Unos letadia R= 100

Identifikace rizik z hlediska strukturalniho. Hodnoty miry rizika jsou uvedeny
v tabulce ¢. 9. V piipad¢ strukturalniho hlediska je vypoctena mira tolerance R na hodnoté 27,
tedy pro vSechna identifikovana nebezpe¢i majici vétsi nebo rovnou miru rizika R 27, byla
navrzena nova opatieni. Nepfijatelna rizika jsou oznacena cCervené. ldentifikace rizik
z hlediska procesniho. Hodnoty miry rizika jsou uvedeny tabulce ¢. 9. V piipadé procesniho
hlediska je vypoctena mira tolerance R na hodnoté 36 tzn., v§echna identifikované nebezpeci
majici vétsi nebo rovnou miru rizika R 36, maji navrzena opatieni ke sniZeni rizikovosti R.

Obrazek 34: Graficky vystup rizik ze strukturalniho hlediska ieseného metodou FMEA
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Obrazek 35: Graficky vystup rizik z procesniho hlediska metodou FMEA
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Shrnuti autora: Vyhodnocenim strukturalniho i procesniho hlediska metodou FMEA
je pfedev§im neopravnény vstup do nevefejnych prostor letist€ napt. pielezeni nebo
prostiihani plotu, ¢i pozar na letisti. DalSim rizikem je vneseny zakézany predmét
V nevetejnych prostorech.

Tabulky jsou uvedeny v zavéru tohoto skripta.

10.7 Hodnoceni rizika na letisti metodou souvztaznosti

Za ucelem verifikace vysledki pfedchozi analyzy byla autorem zvolena dal$i metoda
hodnoceni rizika, metoda souvztaznosti. Aplikace této metody je vhodnd pro posuzovani
celych objektt, vtomto piipadé letisté. Metoda slouzi k hledani vazeb mezi zdroji rizik
a objekty rizik. Prvotnim krokem je vyhledavani zdrojii potencialniho rizika. Tyto mohou byt
pouzity z ptedchozich analyz, naptiklad FMEA, nebo stanoveny znova. Pro ndzornost bylo
vyhleddano dvacet zdroji potencidlniho rizika zahrnujicich v sob& vyznamné rizika ze
strukturdlniho 1 procesniho hlediska. V dal§im kroku nésleduje ohodnoceni jednotlivych rizik
a vyhledavani moznych vzajemnych vazeb mezi sebou. Pro tento ucel byla sestavena tabulka
S matici jiz zminénych dvaceti moznymi zdroji rizik. Na ose X a Y jsou zaneseny shodné
prvky systému rizika, ktera se na letisti vyskytuji. Pokud se prvky (rizika) vzajemné ovlivni,
zvolime jednicku, v opaéném piipadé¢ nulu. Nakonec jsou sefteny ve sloupcich 1 fadcich
hodnoty zapsanych ¢isel a vypocteny koeficienty Kar a Ky, coz jsou procentni vyjadieni poctu
navaznych rizik Ry, ktera mohou byt vyvolana rizikem R,. Tyto koeficienty jsou uvedeny do
tabulky, ktera je vychozi pro grafické zpracovani. Do grafu jsou zapracovany body z druhé
tabulky a nasledn¢ jsou rozdéleny do ¢ty kvadranti podle polohy 0s O; a O,. Tyto osy jsou
vypocteny pomoci vzorcl (4) a (5) na zakladé stanoveni spolehlivosti systému s = 80 %.

Vzniklé 4 kvadranty reprezentuji zavaznost uvedenych rizik. Oblasti zavaznosti jednotlivych
rizik v matici jsou v tabulce ¢. 10.
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Kar = [(Z Kar / (X'l)]' 100

(4)

Krb = [ Krp / (x-1)]. 100 5)
tabulka 10: Identifikace rizik pro analyzu souvztazZnosti
Rb Ra
IDENTIFIKACE RIZIK 1] 2 34| 5 6 |7]| 8 9 (10(11|12|13 |14 |15|16 |17 |18 |19 | 20 za:(
Neopravnény vstup do nevefejného
1 prostoru X| 0 100 1(1]1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 7
2 Neopravnény vstup do SRA 1(X |1 (1]1]1]|1]|1 1 1101 1 1 1|/0(0|0]|1]|1]|15
Nebezpecna osoba ve veiejném
3 prostoru leti§té 1(1|xXx]|1/0|1|2|212|1]|2|212|1|]0|lO|JO]|J]O|O|JO]|]O]|O|10
4 Nebezpecny predmét v hale 0 0 0|X| O 110 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
5 Nebezpeéna osoba v letadle 1|1 1|10 X|O0fO0O|l2 0|2 |0|O0]1 1 1/]0|0|0]|1]|1]|10
6 Utok na pracovnika letisté 1|1 1/0/{1|X|1|(1|/0|212|J]0|O|O|JO|1|O0O|O|O]|12]|1]10
7 Neukaznény cestujici béhem letu ojlofofo|1|1|X|1|1|1|]0|212|1]|]0|2|O0O|O|O|O]|O]|S8
8 Panika v hale nebo v letadle 1112|1212 |0|X|1|1|]0|2]|]O|O]|]Of|O|O|1]|]0]1]11
9 Pozar, vybuch v prostoru leti§té i1({1|1)1l1|0]|O0l2|X|]O|21|0|J]O|O|1|O|O|1]|]0|O|9
10 Umyslné poskozovani techniky ojof1|ojO|21f2|1|21|X|]O|l21|]0]J]O|JO|JO|]O|21|]O]|O]|7
11| Nebezpeény piedmétvzavazade |O| O | 1 |1| 0|1 ]0|0 |1 |1 |X|]o]|1]|1]|1]0]o]jo]o|1]9
12 Odcizeni zavazadla oOjO0O|]1]|]0|]1]0]|1|1 1|/0|0fX|O0O|O|O|]O]|J]O|1]|]0]|O]|®
13 Unos letadla oj1]|1joj1|1j2|ojo]|oj21|o|X|1|2|1]|0o|1]|1]|1]12
14 Bomba v letadle ol1|o0]o|j1]|]ojojo|oOo|1|a|lo|a|X|1|212]0]|12]1]1]10
15 Sabota? na letadlo o|l1]oja|1]1]ojofar|a|ofo|a|a|X|21]|]1]1]1]1]13
16| Sselhanitechnikyuodbavovani | 0| 0 | 0|0l 0|0 |0o|Jo0o]|O|1]|1]o0|o|1|1|X|o]|1]0o]|1]6
17 Selhani techniky v letadle olo|Jo|o|1]|o0|o|1|12|1|0|O0O|]O]|O|1|O|X|1|0]|O0]|®
18 Selhani lidského faktoru i/|1]lo0o]ojojofola|1]o|1|a|21|2|2a]|2|2]|X|1]1][13
Ukryti osoby nebo pfedmétu v
19 letadle po pfistani olo|ojo|j1]|1]olo|lo|l21|o|oOo|21|1|1]0]0O0]O|X]|O]®
Vneseni nebezpec¢ného predmétu do
20 letadla 11 1 (1)1 00|00 0 1 0 1 1 1 1 1 1 0| X |12
ZKrb 8110|117 (12117 |12|12 (14| 8 7 9 9 |13 5 3110( 7 |10
tabulka 11: Stanoveni Koeficientii rizika
RIZIKO 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8| 9|10| 11| 12| 13| 14| 15| 16| 17| 18| 19| 20
K ar [%] X 37| 79| 53| 26| 53| 53| 42| 58| 47| 37| 47| 32| 63| 53| 68| 32| 32| 68| 32| 63
K pr [%] y 42| 53| 58| 37| 63| 58| 37| 63| 63| 74| 42| 37| 47| 47| 68| 26| 16| 53| 37| 53
Vypocet osy matice:
01 =100 - [(Kar max - Kgr min) : 100] * s [%] (6)
0, =100 - [(Kpr max - Ky min) :100] * s [%] (7
Kar min =26  nejnizsi hodnota Ky, Kor max = 74 nejvyssi hodnota Ky,
Karmax=79 nejvyssi hodnota Ky, s=80% spolehlivost systému,
Kprmin = 16  nejniz8i hodnota Ky,
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Podle vzorci (6) a (7) jsou vypocteny polohy 0os O; = 56 % a O, = 54 % a zaneseny do
grafu, jak je vidét na obrazku ¢. 36. V zavéru je vystup celé metody — matice bezpecnostnich
rizik na letisti.
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obrazek 36: Matice rizik provedena analyzou souvztaZnosti

tabulka 11: ZavaZnosti jednotlivych oblasti v matici rizik analyzy souvztaznosti

primarné a selundamé nebezpeéna rizika
sekundamé nebezpeéna rizika

Zadna primame nebezpeéna oblast
relativai bezpeénost

Tato metoda identifikovala nejslabsi mista vzajemnych vazeb hodnoceného systému,
tedy oblast zvyseného rizika (I. a II. oblast). Jsou to rizika ¢islo: 3, 5, 6, 8, 9, 10, 15 a 20.
Podle shora uvedené tabulky ¢. 10 se jedna o nebezpe¢nou 0sobu ve vefejném prostoru letisté
nebo ve vnitinim prostoru letadla, utok na pracovnika letisté, vznik paniky v letadle nebo
Vv terminalu, pozar a vybuch v prostoru terminalu, umysiné poskozovani techniky v hale,
sabotaZ na letadlo a vneseni nebezpecného predmétu do letadla.

10.8 Analyza rizik letisté pomoci Kittsovy bodové metody

Metoda G. W. Kittse je urcena pro hodnoceni zavaznych zdroja rizik prostfednictvim
tzv. ,Karty pro hodnoceni ohrozeni nebezpec¢im®. Vyznacuje se jednoduchym postupem
hodnoceni rizik, minimalnimi teoretickymi znalostmi a naopak znalosti posuzovaného
systému. Vysledkem je matice rizik. Matici rizik lze vyuZzit pfi tvorbé analyzy na zakladé
hodnoticich tabulek. Jednd se o tabulku cetnosti, tabulku dasledkd, tabulku vysledné matice
¢iselného posouzeni rizik a tabulka bodového hodnoceni. Karty jsou vyhotoveny a uréeny pro
jednotliva rizika. V nadpisu karty je uvedeno nebezpeci, zptisob ohrozeni a nasledné v fadcich
jsou vypsany parametry hodnoceni, ve sloupcich jsou body jednotlivych parametrt
a Vv poslednim sloupci je souctem bodi uveden celkovy vysledek. Pro jednoduchost
anazornost bylo zvoleno v této metod¢ strukturdlni hledisko posuzovani a vybéru
potencialnich rizik na letisti (viz tabulky ¢. 12, 13, 14, 15).
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tabulka 12: Kittsova metoda analyzy rizik perimetrické ochrany na letisti

Subsystém strukturalni analyzy

Nebezpeéi zdroj rizika

Perimetricka ochrana Ohrozeni
Parametry hodnoceni Bodové hodnoceni
E) 8 7 6 s 4 3 2 1 Skére
A Pocet osob vystavenych 130/140 120/130 110/120 | 100/110 90- 70- 50-60 30- 10- 5
nebezpedi 100 80 40 20
B ZavazZnost Smrtelné arazy Vazna zranéni Mensi zranéni Stres, 6
prav. mozné prav MozZné panika
€ Urazy vzniklé za stejnych 5 a 3 2 1 4
podminek | | [ 2,66 I
D Zavainost nasledka = 4 3 2 1 5
[ as66 | | |
E Odhaleni rizika S 4 3 2 1 8
| | 2,66 | [
Nepfijatelné riziko
(2,4 e ,.;) R 8- R 10 Nezadouci riziko Bodu
= Z R6-R7 Mirné riziko 6,6
R1-RS Akceptovatelné riziko
tabulka 13: Kittsova metoda analyzy rizik plastové ochrany na letisti
Subsystém strukturalni analyzy Nebezpeéi zdroj rizika
Plastova ochrana Ohrozeni
Parametry hodnoceni Bodové hodnoceni
9 | 8 [ 7 6 | 5 a4 T 3 > [ Skére
A Polet osob vystavenych 130/140 | 120/130 | 110/120 | 100/110 | 90- 70- | s0-60 30- | 10- B
B Zavaznost Smrtelné drazy Vazna zranéni Mensi zranéni Stres, panika 6
prav. mozné prav MozZné
& Urazy vzniklé za stejnych 5 a 3 2 1 4
podminek | | 1 25 |
D Zavaznost nasledka .5 4 3 2 1 7
I 3.77_ | I I
E Odhaleni rizika 5 4 3 2 1 7
I 3,77 | | [
Nepfijatelné riziko
x (2A +2B+C+ D+ l‘i) R8-R 10 Nezadouci riziko Bodu
- s R6-R7 Mirné riziko 8
R1-RS5 Akceptovatelné riziko
. T , - - v e
tabulka 14: Kittsova metoda analyzy rizik prostorové ochrany na letisti
Subsystém strukturaini Nebezpedi zdroj rizika
analyzy
Prostorova ochrana Ohrozeni
Parametry hodnoceni Bodové hodnoceni
9 | 8 | 7 6 [ s AR E 208 1 Skére
A Pocet osob 130/140 | 120/130 | 110/120 | 100/110 | 90-100 | 70-80 | 50-60 30-40 | 10-20 5
B Zavaznost Smrtelné urazy Vazna zranéni Mensi zranéni Stres, panika 6
prav. mozné prav Mozné
(] Urazy vzniklé za 5 a4 3 2 1 2
stejnych podminek | | | [ 25
D Zavaznost nasledkl .5 4 3 2 1 6
[ [ 38 | [
E Odhaleni rizika 5 4 3 2 1 3
I I [ 26 |
(ZA OB G D E) Neprl’JateIn‘é .I'I.ZIkO
= R8-R10 NezZadouci riziko Bodu 6,6
5 R6-R7 Mirné riziko
R1-R5 Akceptovatelné riziko
. , P v » 7 ovge
tabulka 15: Kittsova metoda analyzy rizik predmétové ochrany na letisti
Subsystory strukturding Nebezpeé&i zdroj rizika
analyzy
Pfedmétova ochrana OhrozZeni
Parametry hodnoceni Bocoveémodnocant
i B 8 7 6 == Zhan|s | 1 Skore
A Po&et osob 130/140 | 120/130 | 110/120 | 100/110 | 90- 70-80 | 50-60 30-40 | 10-20 5
Vaz i M i i
B Zavaznost Smrtelné arazy Azns zranén: = ensf zran%m’ Stres, panika 6
prav. mozZné prav MozZné
c Urazy vzniklé za 5 4 3 2 3 4
stejnych podminek | | [ 2 |
.5 4 3 2 1
A ssledkd
D Zavaznost nasledkd I I 3.75 l I 6
4 3 2 1
E Odhaleni rizika ]5 I 3.75 I l 6
Nepfijatelné riziko
(ZA +2B+C+ D+ 15) R8-R 10 Nezadouci riziko
K = Bodu
5 R6-R7 Mirné riziko 7,6
R1-RS5 Akceptovatelné riziko




Cisla bodového hodnoceni u Kittsovy bodové metody oznaduji u indexu 9 aZ 8 nutnost
provést okamzitou napravu. Index 5 — 7 zajiStovani preventivnich opafeni a index 1 — 4
znamena rozhodnuti provést nebo neprovést napravu pod vlivem dalSich faktort, které
S posuzovanym objektem souvisi. Tedy pii vysledku perimetrické ochrany na letisti v hodnoté
6,6 jde 0 zajistovani preventivnich opafeni. U plastové ochrany a vysledku 8 vychazi nutnost
provést okamzitou napravu. Prostorova ochrana s vysledkem 6,6 je oznaceni pro zajistovani
preventivnich opafeni a predmétova ochrana s vysledkem 7,6 oznacuje mirné riziko
a zajisStovani preventivniho opateni. Nejvétsi riziko z hlediska struktury predstavuje plastova
ochrana terminalu letisté.

10.9 Analyzy rizika na letisti v pocitacovych metodach hodnoceni

K provedeni vyhodnoceni rizika je mozné pouzit fadu existujicich pocitacovych
programu. Lze naptiklad uvést EMOFF (Emergency Office). Jedna se o program ur¢eny pro
podporu analyzy planovani a feSeni mimoifadnych udalosti a krizovych situaci. Vlastnosti
systému vychazeji z analyzy procesti v krizovém fizeni a z piedpokladanych pozadavkil na
informac¢ni bezpe€nost a zajisténi kontinuity provozu systému. Dal$im je soubor softwarového
vybaveni, EIS/SIM, ktery obsahuje zakladni informac¢ni systém pro krizové fizeni EMOFF
a simula¢ni nadstavbu, ktera zajist'uje tvorbu scénafi, vlastni simula¢ni funkce nad zédkladnim
informacnim systémem a umoznuje vyhodnoceni existujicich béhli simulace. Lze uvést také
program pro analyzu rizika s vyuzitim kvalifikovanych odhadii pro feSeni bezpecnosti
organizace pod nizvem RISKAN. Na VSB TUO, FBI je k dispozici licence na program
TerEx. Jedna se o nastroj pro rychlou prognézu dopadii a nasledkli ptisobeni nebezpecnych
latek nebo vybuSnych systémil, zejména pfi jejich kategorickém zneuziti, jeho pfesnost neni
vsak vzdy na pozadované urovni a vysledky jsou naddimenzovany. Model TerEx je vytvoten
jako pocitatovy program s ndvaznosti na graficky informacéni systém pro pfimé zobrazeni
vysledkt v mapach. Pfi zadani jednotlivych typti nastraznych vybusnych systému
a predpokladaného mnozstvi vybusné latky Ize prostfednictvim analyzy uréit rozsah exploze
a ohroZeni okoli. TerEx je ur€en zejména pro operativni pouZiti pfi zdsahu, pro rychlé urceni
rozsahu ohrozeni a realizaci néslednych opatfeni ochrany obyvatel. Je vyuZitelny velitelem
zasahu pfimo na misté nebo operacnim diistojnikem v fidicim stfedisku. Stejné tak je vhodny
pro analyzy rizik pii planovani. Program poskytuje vysledky i pii nedostatku piesnych
vstupnich informaci. Aplikace lze provést na piesnou vybusninu, podminky a hmotnost
nebezpecné latky konkrétné. S ohledem na jiz zminénou nepiesnost pocitacového programu
TerEx je vedena k jeho dal$imu vyuzivani odborna diskuse v ramci které byl osloven vyrobce
tohoto programu. Do budoucna Ize pfedpokladat korekci jeho parametrt.

10.10 Vystupy bezpecnostniho modelovani a analyz na letisti

Analyza rizik protipravnich ¢inu na letiSti byla autorem provedena stanovenym
zpusobem, t0 je z procesniho a strukturalniho (konstrukéniho) hlediska s ohledem na ohrozeni
leteckého provozu clovékem, plsobenim uvolnéné tepelné energie, tlakové viny, nebo
toxicitou, zejména CBRNE latkami, za G¢elem dokonani nasilného ¢inu. Konkrétni analyzy
byly aplikovany na podminky letiité v Ceské republice, kdy individudlni identifikace
vzhledem K vefejnému charakteru prace azachovani bezpecnosti leteckého provozu neni
mozna. Rizika letist¢ byla identifikovana a modelovana v ramci metody ,,stromu poruch® a
,Iybi kost*“. Na zakladé€ toho byl zpracovan navrh ,,kontrolniho seznamu*.
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N 24

z hlediska protipravnich cind, kterd byla nésledné verifikovana metodou souvztaznosti
a Kittsovou bodovou metodou. Nejzavaznéjsi rizika byla porovnana se statistickymi daty.

V priabéhu analyzy bylo zjisténo, Ze zvySenou pozornost je nutné piikladat riziku
neopravnéného vniknuti do prostoru SRA, nebot vstup do této bezpecnostni zony muiize
znamenat ohrozeni letového provozu, zdravi a Zivotl zaméstnanct letisté i civilistd. S timto
rizikem uzce souvisi napt. pohyb neautorizovanych 0sob v provoznim prostoru letisté a pokus
o utok nebo zmocnéni se letadla, pozar a vybuch v hale letisté, imyslné poSkozovani techniky
V hale, umysIné poskozeni (sabotaz) letadla a vneseni zakazané¢ho predmétu pies bezpecnostni
kontrolu do prostoru SRA nebo na palubu letadla. Vysoké riziko predstavuje selhani lidského
faktoru v piipadé zaméstnanct letisté. Z hlediska rizik perimetrické ochrany letisté byla
Kittsovou bodovou analyzou potvrzena nutnost nepietrzitého zajisténi preventivnich opafeni.
S ohledem na zjisténa rizika je nutno vénovat zvySenou pozornost zejména plastové ochrané
terminalu letisté. Analyza prostorové ochrany terminalu z hlediska rizik potvrzuje nutnost
nepietrzittho provadéni preventivnich opatifeni. Vypocet konkrétniho rizika pomoci
po¢itadovych programii nebyl do této prace zafazen vzhledem k tomu, ze VSB-TU Ostrava
nevlastni licence na vétSinu komeréné distribuovanych programti a s ohledem na
experimentalni charakter a rozsah této prace by to nebylo ucelné.

Ze ziskanych statistickych dat v 1996 az 2004 vyplyva, Ze nejcastéjSim protipravnim
(nasilnym) ¢inem V letecké dopravé je tinos letadla nebo pokus o jeho unos, pak nasleduje
utok na zafizeni letisté s cilem zmocnit se letounu, nebo narusit bezpecnost letového provozu
a ochromit provoz letisté. Vysledek analyzy a statistickych udajii se rdimcové shoduji.
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11 Navrhy optimalizace bezpe¢nostniho systému letisté

Minimalizace rizik, plynoucich z nasilnych ¢ina zjisténych v pribéhu bezpec¢nostni
analyzy na letisti, je vV soucasné dobé mozna prostiednictvim systému pfedbézného hodnoceni
cestujicich za ucelem odhaleni potencidlnich pachateld, zavadénim novych technologii
odbavovaciho procesu a novymi organiza¢né rezimovymi opatfenimi provozu na letisti.

11.1 Zavedeni systému predbéZného hodnoceni cestujicich

Vzhledem k rostoucim narokiim na bezpecnost letist¢ se klade diraz na vyvoj
a zavadéni integrovaného bezpecnostniho systému, ktery je napojen na odbavovaci,
bezpecnostni a vyhledavaci systémy (SITA). Nyni letecké spolecnosti piredavaji jen jméno,
datum narozeni a podrobnosti o pfiletu a odletu cestujicich kviili imigraénim kontrolam Novy
Systém ma za kol shromézdit v§echna data o cestujicich z riiznych zdroji dopravcti, aby bylo
mozné provést identifikaci cestujicich a jejich zavazadel. Tato data by méla byt uchovavana
pro bezpecnostni slozky (cizineckd policie) a byla pribézné dopliiovdna podle aktivit
cestujiciho a vyuzivana pfi naslednych odbavenich.

Prvnim systémem hodnoceni cestujicich v letecké dopravé z hlediska moznych rizik
nasilnych ¢int, byl systém CAPPS (pocitacovy systém predbéZzného hodnoceni cestujicich),
vytvofeny ve druhé poloviné 90. let minulého stoleti v USA. Tento systém byl zaloZen na
analyzovani udaju o cesté, které bézné shromazd'uji letecké spole¢nosti. Soucasné se objevily
uvahy o zavedeni osobnich dokladii s biometrickymi udaji. Byly navrhovany tzv.
»,heinvazivni senzory*, resp. skenery mozkové aktivity, umisténé na bezpecnostnich rdmech,
S jejichz pomoci by bylo mozné zjistit, zda nékdo z cestujicich neplanuje néco protipravniho.
Systém CAPPS byl provozovan FBI (Federalni utrad pro vySettovani USA) a FAA (Federalni
ufad pro letectvi USA) a do plného provozu byl spustén v roce 1997. Pokud byl néktery
Z cestujicich vybrén jako potenciondlni bezpecnostni hrozba, byla jeho zavazadla podrobena
dikladnéjsi kontrole. Cestujici sam Zadnou podrobné&jsi prohlidkou neprochazel. To se
ukazalo byt slabinou systému CAPPS, protoze ten 11. zaii 2001 spravné identifikoval vétSinu
atentatnikd jako potencionalni hrozbu, ale protoze jejich zavazadla proSla kontrolou bez
problémd, byli vSichni vpusténi na palubu letadel. Po ttocich z 11. zafi 2001 bylo ziejmé, Ze
dosavadni bezpecnostni systémy v letecké dopravé jsou snadno piekonatelné. Proto byl
navrzen systém CAPPS Il, jehoz podstata spocivala v tom, ze idaje o cestujicim, ziskané pii
koupi letenky, jsou porovnany s udaji, uloZzenymi ve statnich a komer¢nich databazich. Pfitom
by se ovétovala totoznost, zjiStovaly se pfedchozi krimindlni aktivity, ale také to, zda dany
cestujici nema mozZné vazby na teroristy. Pfesny algoritmus je utajen. Ve vysledku je cestujici
s pomoci barevné §kaly ohodnocen z hlediska mozné rizikovosti a toto hodnoceni se zasila
zpét letecké spolecnosti.

Navrh na zavedeni systtmu CAPPS II pocitd s prochazenim ftady databazi,
obsahujicich soukromé Udaje, ¢imZ vzbuzuje protesty ochranct lidskych prav, zavedeni
tohoto systému bylo proto v srpnu 2004 pozastaveno. Na zacatku roku 2005 byl CAPPS II
nahrazen novym programem ,Bezpe¢ny let”, ktery ma tukoly podobné jako CAPPS II.
Vzhledem k pokracujicim obavdm z naruSovani soukromi vSak ani tento program neni plné
funk¢ni a jeho zavedeni je v USA planovano na rok 2010.[26]
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Na zakladé€ natizeni Rady (ES) ¢. 2725/2000 ze dne 11. prosince 20001) byla na izemi
Evropské unie zavedena evropské databaze otiskll prstit EURODAC, jez je vytvofena s cilem
napomahat pfi urCovani, ktery clensky stait EU je piisluSny k posouzeni zadosti o azyl
a soucasn¢ usnadniovat napliovani spole¢né azylové politiky a bezpecnostnich kontrol nejen
na letiStich v Schengenském prostoru. Tento systém sestava z centralni databaze otisku a sité
narodnich pfistupovych mist slouzicich k predavani udaji mezi ¢lenskymi staty. S touto
databazi jsou propojena i pracovisté Policie CR na letisti.

Vyvoj smeétuje k zavedeni systému iBorders, ktery sceluje rezervacni systémy
aerolinii, statu a cestovnich kancelafi a navadi je na celosvétovy distribucni systém GDS
(Global Distribution Systém) spojeny se siti SITA. Tento systém obsahuje potiebnd data
0 odlétavajicich, tranzitnich a pfilétavajicich cestujicich a Ize ho vyuzit na cely odbavovaci
proces. V systému je vyuzita evidence potiebnd pro registraci a kontrolu cizinct pii vstupu do
jednotlivych statt tzv. ETA (Elektronic Traveler Authorization). Jde vlastné o dotaznik, tzv.
priletova vstupni karta, kterou je nutné vyplnit pfed vstupem do zemé. Vyplnény dotaznik se
zpracuje a elektronicky ulozi pro dalsi vyuziti. Do budoucna bude dotaznik ETA obsahovat
i bio-data. Cestujici muze dotaznik vyplnit jesté v cestovni kancelafi nebo pres internet
z domova jesté pfed odletem. Parametry se v systému dostanou k aerolinkdm, do cestovnich
kancelaii a k bezpecnostnim sluzbam letisté. Po ptichodu cestujiciho na letiste a nacteni jeho
letenky u odbaveni budou jeho tdaje aktivovany v systému iBorders, ten vysle parametry do
odbavovaciho systému tzv. Departure Control Systém (DCS). Cestujici je odbaven pruzngji
a efektivnéji projde ptes kontrolni body, bezpecnostni, pasové a celni pirepazky. [20]

= Napojeni na sit’ SITA
Cestovni
kancelire
Existujici Budouci
Rezervaéni - =y
systém aerolinii * iBorders « St
e CAPPSII o Alert list
¢ EURODAC e Mobilni operatofi
o
Rezervace pres ;
internet
Odbaveni cestujicich a Statni bezpecnostni  sluzby
zavazadel ¢ Cizinecka policie « Celni ifad  + Ostatni statni urady

Obrazek ¢. 38: Priklad aplikace pouziti biometrickych dat pomoci systému SITA.

Na obrazku 38 je schematicky znazornén systém SITA, kde na zakladé biometrickych
metod cestujici absolvuje odbaveni samoobsluzné u tzv. Aiport Connect Kiosk napojeného na
iBorders systém. K identifikaci cestujictho a srovnani jeho identifika¢nich parametri
uloZenych v systému iBorders muize byt vyuzito nacteni lidské tvare (parametry lebky), dale
nadteni otiskd prstél, nadteni o¢ni rohovky. Udaje budou také ulozeny na identifikaénim
prikazu cestujiciho. Pti shod¢ s fyzickou skutecnosti, daty na identifikacni karté a udaji
Vv iBorders systému bude cestujicimu vydan barevné nebo jinak oznaceny palubni listek. Dale
samolepici oznadeni zavazadel a odévu cestujiciho s opticky rozpoznatelnymi znaky (OCR —
Optical Caharacter Recognition), kterymi cestujici sam oznaci sebe a sva pfiruc¢ni zavazadla
apfi prichodu letistém, ¢i odbaveni zavazadel bude automaticky kontrolovana poloha
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cestujictho a jeho zavazadel pomoci radiovych vin. Poloha je ovéfovana dualné
prostfednictvim infracervenych ¢tecek ¢arového koédu. Dodatkova kontrola polohy cestujiciho
mize byt provedena identifikaci polohy podle signalu vydavaného z mobilniho telefonu pii
piechodu pies kontrolni jednotky. Na palubni vstupence se rovnéz vytiskne podoba
cestujiciho k fyzické kontrole provedené personalem. Pro efektivni vyuziti tohoto systému je
nutné nacist data pravidelnych cestujicich, aby nemuseli vyckéavat ve frontach na odbaveni
a sami, ve vlastnim zajmu pak vyuzili k odbaveni sluzby Aiport Connect Kiosk. Celkem 19
riznych dat se shromazdi ve spole¢né centralni databazi ¢lenskych stati. V budoucnu by se
k tomu mély pfipojit ¢isla a platebni informace, data rezervaci a vydani letenky, adresa
kupujiciho ¢i informace o prodejci, zavazadle ¢i misté v letadle. Celkem by data mohla byt
uchovavéna az tfinact let.

Pfi odbavovani zavazadel I1ze vyuzit obdobny systém nazvany ,,Bag Manager®. Systém
umozni sledovat zavazadlo po celou dobu jeho piepravy do cilové destinace. Udaje
0 zavazadle se nacitaji radiovym pfenosem a piiruénimi archivacnimi zafizenimi. Na
odbavovaci pfepazce je na zavazadlo pfipevnén zavazadlovy listek a zavazadlo je zaneseno
do Departure Control Systému (DCS) a do Bag Manager systému. Nactenim zavazadla pak
zapocne sledovaci proces zavazadla. Zavazadlo prochazi bezpecnostni kontrolou, poté
zavazadlo putuje do tfidirny a zde je sortovano podle urc¢ené destinace a nakladéno jako volné
lozené, nebo do kontejneru, zde je zaznamenana jejich pfesna poloha. Pak je pfes rampy
naklddana do letadel a pomoci ruc¢nich snimaci je nalozeni potvrzeno do systému. Jsou
zaznamenany také idaje o poloze zavazadla v letadle. Vse je zaslano do cilové destinace. Je
zavadeéna sluzba, kdy lze zjistit polohu zavazadla pomoci WAP, SMS nebo internetu.

Na nékterych letistich (USA) lze cestujici odbavit bez papirové letenky a palubni
vstupenky. Posta¢i vykazat se kdodem, jenz pasazérovi v ramci systému rezervace zasle
letecké spolec¢nost na mobilni telefon. Pii pfichodu do odbavovaci haly cestujici ptilozi displej
mobilu ¢tecimu zafizeni a formality jsou vyfizeny (kod tvoii smés Cernobilych Etvercit).

Zavadény jsou systémy analyzy cestujicich Skolenym persondlem jiZ na odbavovacich
prepazkach provozovatele letiste, ktefi zhodnoti chovani cestujiciho, jeho vzhled, dokumenty
a zadaji zakladni bezpecnostni otazky. Vhodné je zavedeni bezpe¢nostniho dotazovani
cestujictho na obsah jeho zapsanych zavazadel, v pfipad¢ zjiSténi nejasnosti zajistit zvlastni
oznaCeni zapsan¢ho zavazadla. Provadét také typovani podezielého chovani cestujicich
piislusnikem bezpec¢nostni ostrahy vydavajiciho se za klienta a to bud neskryté
S preventivnim Uc¢inkem a soucasné skryté. Zjevna prohlidka piisobi preventivné, ale rozladi
bézné klienty attocnik si zvoli po jejim zjiSténi jiny zplsob priniku. Vychdzi se
z ptedpokladu, ze osoba, kterd pienasi nebezpetny predmét je neklidnd, roztékand, uhyba
pohledem o¢i a rozhliZi se okolo sebe vice nez ostatni cestujici a dalsi.

11.2 Inovace bezpecnostnich technologii na letisti

V poslednich péti letech je patrny radikalni posun v metodach a technologiich
pouzivanych k ochrané letiStnich terminali a letadel proti teroristickym Utokim. Relativné
komplexni feSeni této oblasti nabizi americkd TSA (Transportation Security Administration),
ktera se zabyva otazkami bezpecnosti v dopravé. Metody detekce vybuSin uzivané
Vv poslednich desetiletich (fyzické prohlidky, detekce pomoci psu ¢i konvencni rentgeny) jsou
nahrazovany novymi technologiemi, kde jako primarni metoda byla pfijata pocitacova
tomografie (CT) zalozend na automatizovanych detekénich systémech vybusin (EDS).
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Vzhledem k vysoké finanéni naro¢nosti zavedeni téchto systémi jsou pro mensi letisté
vyuzivany levnéjsi systémy elektronické detekce stop vybusin (ETD). Soucasti EDS jsou jiz
sofistikované portaly s kombinaci detekce stop vybusin a kovil ¢i nové, diive zminované
technologie CT, které umoziuji uzitim vicenasobnych zdrojii rentgenovat zavazadla bud’ ze
tii raznych smérd, nebo pouzit pristroj s rentgenovou difrakci. Zavazadlo je poté mozno
zobrazit v tiidimensionalnim virtualnim modelu s barevnym odliSenim zajmovych materiald.
Detektory tohoto typu s nazvem Rapiscan Systems RTT 120 CT jsou testovany S provozni
rychlosti ca 1 500 zavazadel za hodinu.

Dalsim krokem ke zvySeni bezpec¢nosti v rizikovych zonach je detekce vybusin pred
vstupem do detekénich systémil. Tento pozadavek na tzv. Stand Off Detection je zatim
limitovan uzitim technologie milimetrovych vin (napf. jiz zminovany TADAR od firmy
Smiths Detection, ktery muze byt integrovan do stavajicich digitalnich dozorovacich systému
a muze odhalit pod Saty skryté zbran¢ ¢i vybuSiny az ze vzdalenosti 25 m), pfipadné
programy analyzujicimi chovani podezielych osob ¢i biometrickymi systémy. Vyzkum je
zamétfen na zkoumani elektromagnetickych spekter, jejich pomoci lze identifikovat skryté
anomalie na dalku. UZitim AM radio frekvenci lze detekovat vybuSiny podle jejich
quadrupolové rezonance. Tato technologie nespada ptimo pod ,,Stand Off Detection*, nebot’
objekt musi byt umistén nckolik sekund v komotfe podobné telefonni budce. Pfi posunu
k vy$8§im vinovym délkam (do oblasti mm vin) ca 94 GHz ziskame zobrazovaci systém, ktery
umoznuje proniknout odévem a muize pracovat v aktivnim nebo pasivnim modu. Pfi posunu
k jesté vyssim frekvencim az k THz (300 — 3 000 GHz) se prostorovy obraz objektu jesté
zlepsi. Potencidl pro THz spektrometry existuje a mohl by vést k extrakci specifickych
spektralnich charakteristik vybusin a jejich odliSeni od béznych objektt. Pfi zkoumani oblasti
s jeste kratSimi vlnovymi délkami, tj. v infracervené oblasti se lidské télo jevi jako silny zdroj
tepla a je tedy mozné ziskat zobrazeni pomoci relativné levnych kamer. Z ptedchoziho
ptehledu je ziejmé, Ze je redlné mozné vyuzit nékteré z oblasti elektromagnetickych spekter
pro detekci bomb nebo vybusin skrytych pod Saty. Je vSak nutné se soustiedit na ziskéani
optimalnich zdroji zafeni a vykonnych detektorti pokryvajicich celou zajmovou oblast. Novy
bezpecnostni rentgenovy skener byl zaveden napiiklad na londynské letist€¢ Heathrow.
Pomoci tohoto pfistroje je mozné vidét skrz obleceni, coz muze 1 pfes protest nékterych
cestujicich odhalit predméty, které je zakdzdno brat na palubu a které by v soucasnosti
provozované kontrole mohly uniknout. Zatfizeni je schopno pomoci slabého zéafeni tzv.
terahertzovych vIn odhalit nejen kovové zbrang, ale i plastické, ¢i tekuté vybusniny. Cernobilé
snimky, které Clovéka zobrazuji nahého, jsou zdmérné v intimnich mistech rozostieny.
Terahertzové viny patii svou vlnovou délkou mezi radarové mikroviny a infracervené viny.
Pti vhodné vlnové délce jsou neviditelné a nejsou nebezpecné pro lidské oko. Urcitym
zpisobem lze terehertzové pfistroje srovnat s rentgenovymi detektory. Nova technologie, ale
dokdze prosvitit oble¢eni nebo pfiruc¢ni zavazadlo na véts$i vzdalenost nez rentgen. VétSina
materiald a chemikalii nese své individudlni identifikacni znaky rozpoznatelné
Vv terehertzovych vinach. Tuto technologii mé patentovanou Britska spole¢nost BAE Systéms
— Advance technology Center. Ukazka je na obrazku ¢. 38.
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Obrazek 38: Priklad uZiti terehertzovych pristrojii spole¢nosti BAE Systéms

Obecné lze fici, Zze lze zvySovat bezpecnost letisté také zavadénim autonomnich
bezpecnostnich a detekcnich systému, které pracuji samostatné, ¢imz je zajisténo zabezpeceni
letisté 1 v ptipad¢é poruchy, nebo umysiného vytazeni nékterych podsystémi. Vyznamné je
také zabranit neautorizovanému piistupu na stfechu terminalu za tcelem kontaminace
vzduchotechniky pies ventila¢ni Sachty a zabezpeceni pietlaku terminalu. [51]

11.3 Minimalizace nelegalni manipulace se zavazadly

Nelegalni manipulace se zavazadly cestujicich je ¢astym problémem a snahou vedeni
letist’ je tento jev snizit na minimum. Je to jev, ktery se tyka letecké dopravy obecné, kdekoli
na svété. Presto rozdily v poctu zavazadel, u kterych byla zjisténa nelegalni manipulace na
evropskych linkach, a pfi letech, které smétuji naptiklad do africkych destinaci, umoziuje
dovodit, ze k manipulaci dochazi nejcastéji mimo Evropu. Pro kazdé letisté je obtizné
objektivné urcit, ve které destinaci k nepovolené¢ manipulaci doslo, zda v odletové ¢i cilové,
aproto se statisticky porovnava, zda se pocet zavazadel, u kterych byla zaznamendna
neautorizovand manipulace, zménil naptiklad s nastupem letniho obdobi, kdy je zvySena
frekvence letli do urcitych rekreacnich oblasti. Na letiStich se uplatituji opatieni sniZujici
moznost nelegalni manipulace se zavazadly cestujicich. Jednim z opatfeni je, Ze vSichni
zameéstnanci leti$té i zaméstnanci dalSich subjekti, ktefi pracuji v arealu letiste, musi mit Cisty
trestni rejstiik. Osoby, které se pohybuji v tzv. citlivych zondch, do nichz patii jak tranzitni
prostor a téidirna zavazadel, ale i odbavovaci plocha pro letadla nebo paluby letadel, jsou
navic provérovani Narodnim bezpecnostnim tifadem. Dale se pouZiva novy kamerovy systém,
ktery zabird cely prostor tfidirny a jeji zaméstnanci jsou tak pod trvalou kontrolou, véetné
namatkovych prohlidek po skonceni nakladky. Kontrola zaméstnanclh ma probihat tak, Ze
bezprostiedné po skonceni nakladky je ndhodné vybrany tym nakladacli odvezen piimo od
letadla a podroben kompletni osobni kontrole, kterd je zaméfena 1 na osobni Satni skiinky,
sluzebni 1 specialni vozidla a mobilni prostfedky naklddani. Pracovi§t¢ monitorujici obsah
zavazadel musi byt zdi oddéleno od pohybu zavazadel a obsazeni pracovnich smén musi byt
soustavné a nahodné obméhovano. Uginnym bezpetnostnim opatienim je umistovéani
autorizovanych nalepek s c¢arovymi kodi na vSechna zavazadla, kterd prosla detekcni
kontrolou. Bezpecnostni management letist¢ kontroluje proces nakladky a vykladky na
odbavovaci ploSe, a informace se srovnavaji s udaji z kodi zavazadlovych §titkti. Kontroly
jsou zaméfeny zejména na letadla sméfujici do oblasti, z nichz je hlaSen castéjSi vyskyt
neautorizované manipulace se zavazadly.
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Uginnym preventivnim opatienim je rovnéZ baleni bagaZe samotnymi cestujicimi do
plastikovych folii. Nepfetrzitd sluzba tohoto druhu, by méla byt zavedena Vv odletové hale.
Situaci lze také ovlivnit tim, Ze v zavazadlech, ktera si neberou cestujici do kabiny letadla,
nemaji byt uloZzeny cenn¢ véci a finanéni hotovost. Neautorizovanou manipulaci se zavazadly
Ize omezit peceténim vSech kontejnerti se zavazadly v¢etné baleni celych palet se zavazadly
sméfujicimi do jedné destinace do folie z umélé hmoty.

v

11.4 Navrzena provozni opatieni ke zvySeni bezpecnosti letiSté

V této kapitole jsou navrzeny nova provozni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti letisté.
V prostorech budovy terminalu je doporu¢eno zvyseni ¢etnosti nepravidelné hlidkové ¢innosti
a zavedeni dohledu v urcitych krizovych ¢astech terminalu (naptiklad kamerovym systémem),
zavedeni dozoru hlidek v urcitych castech terminalu (napiiklad v okoli odbavovacich
prepazek). Toto opatieni znemozni potencidlnim pachatelim nasilnych ¢ind vytvoreni
harmonogramu utoku postaveného na domnénce, ze urcitd Cast letist¢ je v urcité dobé
nestiezena a lze toho vyuzit k protipravni ¢innosti. Do projektové dokumentace je vhodné
vyznacit cesty a zpisoby pruniku pachatele na letiSt¢ a tyto ohrozené useky vybavit
zvySenymi prostiedky ostrahy fyzické i1 technické

Je doporuceno zavedeni kontroly totoznosti navstévnikii vstupujicich do tzv.
komerénich ¢asti termindlu, tedy nevefejnych ¢éasti ve smyslu soukromych nebo
pronajimanych kancelatskych prostor a preventivni informovani cestujicich o bezpe¢nostnich
opatienich a postupech. Toto opatieni ztizi potencialnim pachatelim prinik do bezpecnostni
zony pies prostory subdodavatelll a preventivné od této alternativy odradi i cestujici.

Je vhodné upozornéni persondlu leti§t¢ na povinnost vénovat zvySenou pozornost
pfedmétim a zavazadlim bez dozoru a na nezvyklé situace. Toto opatieni urychli zasah
bezpe€nostnich slozek pii ulozeném NVS a preventivné ztizi opusSténi zavazadla
potencialnimu pachateli.

Doporuceno je vyklizeni odpadkovych kost a popelnikli po kazdém odletu ¢i ptiletu
letadla a redukce poctu odpadkovych kosu, aby je bylo mozné preventivné fyzicky
monitorovat. Pfi vynaSeni odpadki stfidat sbérna mista a odpadkové koSe ukladat vzdy na
Jina stanovisté, toto opatfeni ztizi planovani pachatelim, ktefi by chtéli umistnit do kose NVS.

Doporuceno je omezovani vstupl do terminalu pouze na cestujici a jejich doprovod
a uzavieni Casti termindlu, které nejsou zrovna vyuzivany, vcetné uzamykani oken a dvefi.
Omezeni vstupu do prostoru termindlu pouze pro cestujici a persondl ve sluzbé vlastnici
letiStni identifikacni prikaz snizuje moznost vnaseni nebezpecnych latek a nizs§i pocet osob
VvV terminalu umozni jeho vyssi piehlednost. Persondl je povinen pied zahdjenim své prace
provést kontrolu daného svéfeného prostoru.

Vhodné je posileni dozoru vnéjsi hranice nevefejného prostoru. Pti kontrole vstupu do
nevetejného prostoru a SRA se doporucuje omezeni poctu navstévnikli, zavedeni povinnosti
osob, vetné téch s platnym letiStnim identifikaénim prikazem, prokdzat svoji totoznost opét
snizuje riziko neautorizovaného prunikiim a vneseni nebezpecnych predmétii. To souvisi
S omezenim poctu vstupl a vjezdl za perimetr letist¢ a zavedeni bezpecnostnich kontrol vSech
0sob a vozidel.
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Neautorizovany prajezd pies perimetrickou ochranu letisté¢ lze zajistit umisténim
prekazek (retardéri) na vstupnich komunikacich, coz umoZzni i automatickou identifikaci
poznavaci znacky. S tim souvisi i vydani zvlaStnich pokynli upravujicich vstupy a vystupy
zvlastnich kategorii vozidel za ucelem udrzeni volnych komunikaci a zajisténi doprovodi
vozidel v SRA, tizeni provozu apod. Jedna se naptiiklad o0 hasi¢ska a zachranna vozidla,
policejni vozy, vozidla integrovaného zachranného systému a vojenska vozidla. Dilezitym
opatfenim je dodatecné zavedeni kontroly vstupu u zvlastnich objektl, jako jsou sklady
paliva, fidici véze, apod. Tato opatfeni minimalizuji nelegalni vjezd vozidel na letisté
a zneuziti vozidel subdodavatelii provozovatele letisté k pfevezeni nezkontrolovanych osob.
K zvyseni bezpecnosti hlavnich vjezdovych bran letisté, pfedevSim proti vniknuti kolovych
vozidel, doplnit variantu standardni jednoramenné zavory hiebovou bariérou umisténou uvnitt
objektu. Jednotlivé hieby jsou zakryty umélohmotnymi kloboucky, které cCini bariéru
bezpecnou pro chodce. Doba vztyCeni nebo spusténi hifebli nepievySuje jednu sekundu.
Zatizeni mize byt ovladano ru¢né nebo automaticky.

Pfed terminaly je mozné zamezit odstaveni vozidel cestujicimi nebo navstévniky,
doplnénim dopravniho znaceni, upozoriiujictho na odtazeni nespravné zaparkovaného
vozidla. Jako nepopularni muiZze na cestujici pusobit zakaz studijnich a turistickych prohlidek
letiSt¢ a zakaz spolecenskych akci v prostoru letisté. Toto opatfeni, ale snizi a soufasné
zptehledni pohyb monitorovanych osob v termindlu. Zptehlednéni pomaha také umisténi
bariér okolo uréenych ¢asti prostoru terminalu a zavedeni permanentniho dohledu a dozoru
hlidkami v ur¢itych citlivych a kli¢ovych ¢astech letiste.

Pii ochrané letadla se ke zvySeni bezpecnosti doporucuje zavedeni nepfetrzitého
dohledu parkujicich letadel. Vhodné je zavedeni fyzické prohlidky nakladového prostoru
a mist pristupnych z vnéjsku letadla pred kazdym nastupem nebo nakladkou, i pfi kazdém
tranzitnim mezipfistani. Alternativou je pfemisténi letadla na odlou¢ené a bezpeéné parkovaci
stani. Nutné je zavedeni kontrol letiStnich identifikacnich prikazi vSech osob a kontrol
povoleni k vjezdu vsech vozidel pohybujicich se v okoli letadla. S tim souvisi zavedeni
povinnosti pro posadky letadel, aby také jejich zavazadla byla pod stalym dohledem a zavedla
se povinnosti podrobit vSechny ¢leny posadky i jejich kabinova zavazadla detekéni
a bezpecnostni kontrole.

Dalsim bezpecnostnim opatienim milize byt zavedeni kontroly totoZnosti
a bezpecnostni kontroly cestujicich pred nastupem do letadla a zavedeni fyzickych kontrol
cestujicich a kabinovych zavazadel pii namatkovych bezpecnostnich kontrolach. Vhodné je
doprovazeni cestujicich k a od letadla bezpecnostni sluzbou, nebo zavedeni povinnosti
tranzitnich cestujicich setrvat v letadle, v kombinaci s provedenim bezpe€nostni kontroly
letadla a provedenim identifikace cestujicich a kabinovych zavazadel.

Do budoucna lze oc¢ekavat zavedeni bezpecnostniho dotazovani cestujicich na obsah
jejich zapsanych zavazadel pifi odbaveni vcetné zavedeni bezpecnostnich kontrol vsech
ztracenych zavazadel. Provadét analyzu odlétajicich cestujicich Skolenym personalem jiz na
odbavovacich pfepazkach provozovatele letist¢ a hodnotit chovani cestujiciho, jeho vzhled,
dokumenty, zadat zakladni bezpecnostni otdzky. Zajistit pii kazdém odbaveni letadla
pfitomnost specialné vycviceného sluzebniho psa, k odhalovani drog a vybusnin.

U nakladu a posty lze zvysit bezpeCnostni opatieni zavedenim dodate¢nych
bezpe¢nostnich kontrol v nepravidelném intervalu u vybranych zasilek i posty a zavedeni
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bezpecnostnich kontrol u 100 % nékladu a letd do urcitych zemi. Bezpecnostni opatieni je
mozné posilit zavedenim bezpecnostnich kontrol v nepravidelnych intervalech u cateringu
a zésob potravin a zavedenim stalého dohledu nad cateringem a zasobami potravin vcetné
povinnosti autorizovaného peceténi vSech kontejnert jiz u jejich zdroje (vyrobce).

11.5 Navrzena technicka opatieni ke zvySeni bezpecnosti letiSté

Z technického hlediska doporucuji letisté doplnit kamerovym systémem pracujicim na
principu rozliSeni sledovanych (nadefinovanych) objekti od relativné stalého pozadi a jejich
naslednou identifikaci a sledovani pohybu téchto objekti po daném pozadi. Vyuzit také
termickych kamer k odhaleni cestujicich, ktefi pfilétaji do zemé s horeckou, k zajisténi
prevence proti Sifeni infekénich onemocnéni.

Vhodné je zavedeni obvodové signalizace perimetru letisté, vyuzivajici systému
senzorovych kabelti zakopanych v zemi, které vyzaiuji vysokofrekvencni elektromagnetické
pole. Spojenim detekénich zon lze vytvofit ochranny systém neomezené délky, ktery je
schopen vytvaret detekéni zonu vysokou az 1,5 m a Sirokou 3 m. Tento systém spolehlivé
ignoruje malou zvét, ptaky i vlivy pocasi. K ochrané perimetru lze doporucit také zavedeni
obvodové signalizace perimetru koaxialnimi (mikrofonni) kabely, registrujicimi vibrace pfi
prelézani, stifhani nebo jiné manipulaci s télesem plotu. Ridici modul vyhodnocuje elektricky
signdl ze dvou detekénich zon a pomoci specidlnich algoritmi rozliSuje pokus o prekonani
plotu. Stiezeny obvod je zobrazen na monitoru PC s rozliSenim alarmd na jednotlivych
zOnach.

Na vnitini strané oploceni perimetru letisté je vhodné vybudovat vozovku pro rychly
zasah bezpecnostnich slozek v ptipadé napadeni perimetru letiSté, toto opatfeni zkracuje
dojezdovy ¢as a tim moznost zadrzeni pachatele. V souvislosti stim je zapotiebi doplnit
vybrané ¢asti oploceni Osvétlenim spousténym pohybovym snimacem, a vybaveni oploceni
perimetru podhrabovymi prekazkami k zamezeni jeho podlezeni. U vjezdovych bran, pro
vozidla s opravnénim vjezdu (které nejsou nepretrzité¢ obsazeny hlidkami ostrahy letiste) je
vhodné vyuzit moznosti feSeni vjezdu do objektu Vv kategorii ,,dvoutaktovych systému*, kdy
hranice je prekonana ve dvou taktech s kontrolovanym pobytem v meziprostoru. Stavebnim
feSenim je vytvoren meziprostor oddéleny dvéma branami (obvykle posuvnymi), které jsou
ovladany samostatné kontrolnim systémem.

Bezpecnost Ize posilit zavedenim ¢asové omezeného zakazu vstupu cestujicich do
prostoru bezpecnostni kontroly napf. elektricky ovladanymi turnikety a motorovymi
brankami. Pro zjednoduseni kontroly osob vstupujicich sluZzebnim vchodem vyuzit moznost
automatickych bezpecnostnich kabin. Po ovéfeni opravnénosti vstupu osoby do kabiny (napf.
pomoci identifikacni karty) je povolen zaméstnanci vstup do meziprostoru. Priichod kabinou
je kontrolovan elektronickou vahou, ktera je fizend mikroprocesorem. Vahovy detektor ma
znac¢nou presnost (nizs§i nez 200g), spolecné s detektorem kovil zabrani neopravnénému
piistupu ozbrojenych osob do chranéného prostoru. Vahové je citlivy rovnéz cely vnitini
prostor kabiny, kde neni mozné zbran nikde odlozit. Pokud osoba ma u sebe zbran, neoteviou
se druhé vystupni dvefe a musi byt pfivolana bezpecnostni sluzba.

Lze zvysit mechanickou a technickou ochranu pfistupli na stfechu termindlu letisté
s cilem ochrany vzduchotechniky a pouziti stacionarnich detekénich systémt CBRNE latek
S pevné instalovanymi sbérnymi misty na vstupech vzduchu a osob do objektt letistni haly, ze
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kterych jsou nepfetrzit¢ nasavany vzorky k detektorim ve vefejném prostoru letisté.
V prostorech odbavovaci haly leti§t¢ udrzovat pretlak smérem z objektu, ¢imz se zabrani
roz$ifeni nebezpecné latky. Vhodné je filtrovat vzduch v castech letiStni haly, které nelze
ihned evakuovat.

Podle biometrickych parametri (obliceje a chiize) cestujicich lze vyhodnotit ve
spolupraci s Policii CR (evidence osob) totoZnost nebezpe&nych osob mezi cestujicimi. Osobé
muize byt naznaceno, ze je sledovana, aby sama letisté opustila, nebo je zadrzena.

Jako vyssi stupenl bezpecnostniho opatteni lze provadét detekci jednotlivych osob pfi
vstupu pruchodem pies vstupni otaCivé dvefe pohanéné elektromotorem. Pozvolné otaceni
umozni uzavieni osob v detekované zon¢ a nasati ohratého vzduchu proudiciho kolem osob
do detektoru k analyze par a ¢astic. Skryta detekce je pro letist¢ vhodngjsi, i kdyz zpomali
vstup do odbavovaci haly. Toto feSeni by pfichazelo proto v ivahu jen pii mimotadnych
bezpecnostnich opattenich.

Dalsim doporué¢enym bezpecnostnim opatfenim jsou pravidelné kontroly neporusenost
a funk¢nosti provozniho vybaveni jednotlivych firem v letistnim terminalu pro jejich moznost
zneuziti (mrazici pulty, svételné reklamy, napojové a herni automaty). Lze vyuzivat pfenosné
termokamery ke kontrole tmavych prostor a monitorovat situaci mezi cestujicimi pfi
nastupech do letadla v no¢nich hodindch pomoci pfistrojii pro no¢ni vidéni, aby nedoslo
k nepozorovanému piipojeni Gto¢nika, ktery ptekonal perimetr letistni plochy.

V ramci bezpecnostni komunikacni strategie lze informovat cestujici prostiednictvim
kratkych letakti o vhodnych zplisobech chovani v mimotadnych situacich. Toto opatieni neni
vSak bezpecnostnim managementem letiSté pfijimano s ohledem na negativni vliv na cestujici
S tim, Ze se vubec pripousti, Ze se na jejich letisti miize mimoradna udalost prihodit.
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Tabulka moznych pfi¢in poruch a jejich nasledku z hlediska STRUKTURALNIHO

objekt | Subsystém Identifikace nebezpedi Soucasny stav Novy stav Kontrola Priciny Nasledky
Kontrola neustalého
1. Neopravnény vstup Kamerové dohledu na dispecinku Ohrozeni  osob,
osob do neverejného Mechanické zabranné systtmy  + | bezpe€nostnich systému | Nedostatecna | letadel, pokus o
prostoru systémy EZS EZS kontrola Unos letadla
Kontrola neustalého
Kamerové dohledu na dispecinku Ohrozeni  osob,
@ 2. Neopravnény vstup MZS, nevyhovujici systémy  + | bezpe€nostnich systému | Nedostatetna | letadel, pokus o
E osob do SRA f§ | kamerové systémy EZS EZS kontrola unos letadla
=
74 Cida EZS, Neopravnény
L . .
o infra  zavory, vstup do | Pokus o]
mikrofonni Pravidelné obchlzky | nevefejnych protipravni €in na
3. Prostiihani plotu Zadné opatfeni kabely perimetru prostor letisti
:E Ostnaty drat, Ziletkovy Cidla EZS, | Pravidelné obchtlizky
= 4. Prelezeni plotu @ drat infra zavory perimetru
4
5. Podhrabani plotu 8 | Protipodhrabové zabrany
Kontrola podezfelych Neop | Pokus o]
6. Prekonani tézkou Betonové vozidel pohybujicich se | ravnény vstup | protipravni &in na
technikou § | Nevyhovujici MZS pilife v blizkosti aredlu letisté do nev. prostor | letisti
<
3
:nE: 7. Neopravnény vstup Kamerové Kontrola podezielych Nedo | Ohrozeni  osob,
o osob do nevefejného Kamerové systémy, EZS, systémy  + | osob pohybujicich se v | stateCna letadel, pokus o
2 prostoru letisté fyzicka kontrola EZS hale kontrola anos letadla
S >
8 8 Kontrola podezielych Ohrozeni  osob,
:'a_; o) 8.  neopravnény vstup Kamerové systémy, EZS, osob pohybujicich se v | Nedostatetna | letadel, pokus o
5 @ osob do SRA 4 | fyzicka kontrola hale kontrola unos letadla
o
MFize, EZS, Pravidelné obchuzky | Oteviené
bezpecnostni zamky, Eleny oddéleni | dvere, Vniknuti do
zavésy proti vysazeni, bezpecnosti  letisté  a | vysazeni, nevefejného
9. Prfekonani dvefi 4 | bezpec€nostni dvefe policii CR rozbiti prostoru
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Pravidelné obchuzky

Mrize, EZS, Eleny oddéleni Vniknuti do
bezpecnostni folie, bezpecCnosti  letisté  a | Oteviena okna, | nevefejného
10. Prekonani oken 4 | detektor tfisténi skla policii CR rozbiti okna prostoru
Pravidelné obchlzky
Eleny oddéleni
Kamerové bezpeCnosti  letisté  a | Nedostatecna | NaruSeni provozu
11. Vniknuti na stfechu Nedostupny zebfik systémy policii CR kontrola letisté
12. Neopravnény vstup Systém Kontrola podezfelych Ohrozeni  osob,
osob do nevefejného Kamerové systémy, EZS, rozpoznani osob pohybujicich se v | Nedostate¢na | letadel, pokus o
prostoru fyzicka kontrola osob hale kontrola unos letadla
Kontrola podezrelych Ohrozeni  osob,
13. Neopravnény vstup Kamerové systémy, EZS, osob pohybujicich se v | Nedostate¢na | letadel, pokus o
osob do SRA 4 | fyzicka kontrola hale kontrola unos letadla
<z"‘ Kontrola pohybu
S podezielych  osob v
T rostoru letisté
(%} P . Pokus o
bl . . kamerovym .. PRV
< 14. Podezfely pohyb osob Kamerové systémy Nedostatecné protipravni ¢in na
8 v prostoru letisté 8 | pochuizky systémem kontroly letisti
14
|C_J Kam. systém | Pravidelné obchlzky | Zapomenuti,
(72} Kamerové systémy, rozpoznani cleny oddéleni | umysiné
8 15. Podeziely predmét v pochtzky policistd  se podezielych | bezpecnosti letisté  a | zanechani
o hale @ |psem predmétd policii CR predmétu Viyvolani paniky
Pravidelné obchuzky
Cleny oddéleni
Umravnéni policistou, bezpecnosti  letist¢  a | Alkohol, jiné | Skody na majetku
16. Neukaznény cestujici ¢lenem OBL policii CR ddvody a ohroZeni osob
Stabilni Zkrat, porucha
hasici Pravidelné kontroly a| el Zafizeni, | Skody na majetku
17. Pozar EPS,hasici pfistroje zafizeni revize nedopalek a ohrozeni osob
Preruseni
18. Vypadek elektrického Nahradni zdroje Pravidelné  kontroly a | dodavky
proudu elektrické energie revize energie Skody
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Pravidelné obchuzky
19. Umyslné poskozovani cleny oddéleni
‘zt haly a technickych bezpeéposti letisté a 5
é prvki 8 | Kamerové systémy, EZS policii CR Vandalismus Skody na majetku
I
(%) Poruseni
2 Dvoupohledo predpisu a
B 20. Zakazany predmét !Z)etek(':ni .kontrola vé rentgeny, . ] nasledne Ohrozeni
5 v kabinovych jednopohledovymi vicepohledov | Svédomitad prace c¢lend | neodhaleni posadky a
)E zavazadlech @ rentgeny, fyzicka kontrola é RTG utvaru bezpecnosti letisté | predmétu cestujicich
[=)
E Poruseni
o Testovaci zafizeni | predpisu a
21. Zakézany predmét bdélosti  €lend  dtvaru | nasledné
v zapsanych Detekéni kontrola bezpecnosti letiSté  pfi | neodhaleni
zavazadlech 4 | rentgeny, fyzicka kontrola detekéni kontrole predmétu Ohrozeni letadla
Kamerové systémy,
22. Odcizeni zavazadla pravidelné obchuzky Kradez Okradeny majitel
Nasazeni
policejni
jednotky, Ohrozeni
Dikladna kontrola + zafizeni proti | Pravidelné kontroly cestujicich a
9 23. Unos letadla [ | bezpecnostni opatreni unosu letadla | letadla Unosce letadla | posadky
[a)
,i: Bezpecnostni | Na vybrané lety | Alkohol, jiné | Skody na letadle
ﬂ 24. neukaznény cestujici Umravnéni posadkou doprovod nasazovani policistd davody a ohrozeni osob
25. S$patné klimatické
podminky 2 | Zakaz odletu Pocasi Zé&kaz odletu
26. selhani techniky v Dukladna technicka Pravidelné Pravidelné  kontroly a Ohrozeni letu a
letadle kontrola prezkous$eni | revize Porucha cestujicich
Vycvik a Skoleni DodrZzovani
27. selhani lidského faktoru @ personalu prestavek Unava, stres Ohrozeni letu
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objekt | Subsystém Identifikace nebezpedi Bezp. opatreni Novy stav Kontrola Pric¢iny Nasledky
- 1. selhani techniky v dikladna technicka Pravidelné Pravidelné kontroly a Ohrozeni letu a
.§ letadle B | kontrola prezkouseni | revize Porucha cestujicich
o
= vycvik a  $koleni
8 2. selhani lidského Einitele 0 | personalu Provéfovaci zafizeni TIP | Unava, stres OhrozZeni letu
©
:E © dikladna technicka Pravidelné Pravidelné kontroly a
@ g 3. nevysunuty podvozek [ | kontrola prezkouseni | revize Porucha Nehoda letadla
35 i navigacni Pravidelné Pravidelné kontroly a Ohrozeni
% 4. srazka letadel E systémy pfezkouseni | revize Spatna navigace | cestujicich
>
Komunikace posadky s | Srazka s cizim | Ohrozeni letadla
5. havarie letadla na zemi 7 dokonala navigace RLP pfedmétem a cestujicich
kontrola paliva + Spatna
6. nedostatek paliva 0 | dopInéni paliva Cidlo stavu paliva signalizace Zficeni letadla
=
T’:’ 7. neopravnény vstup Kamerové systemy, OhroZeni  osob,
w ) osob do nevefejného EZS, fyzicka Kontrola podezielych | Nedostate¢na letadel, pokus o
2 prostoru letisté kontrola osob kontrola unos letadla
8
% Kamerové systémy, Ohrozeni  osob,
S 8. neopravnény vstup EZS, fyzicka Kontrola podezrelych | Nedostatec¢na letadel, pokus o
o 0sob do SRA kontrola osob kontrola unos letadla
s
’qm'; Nepozornost,
: 9. upadnuti ze schodu E zakopnuti Ublizeni na zdravi
=] ra ' ”
9 10. panika cestujicich pfi Neukaznény
> nastupu a vystupu 8 cestujici Vyvolani paniky
©
s Pravidelné obchtizky
TQ &leny oddéleni
< umravnéni policii bezpecnosti  letist€  a | Alkohol, jiné | Skody na majetku
11. neukaznény cestujici nebo ¢lenem OBL Policie CR davody a ohrozZeni osob
Ohroze
Dakladna ni letadla,
vyjednavani a Ozbrojené detekeni a fyzicka Nedost | posadky a
12. ozbrojeny cestujici £ | odzbrojeni doprovody prohlidka ate€na kontrola cestujicich

106



K Prav. tech. | dukladna technicka
E 13. Unik paliva @ ¢idlo stavu paliva kontrola kontrola Praskla hadice Pozar
[
° pFitomnost Zkrat, porucha el.
?_5 HZS pfi Zafizeni, Skody na majetku
© 14. pozar B | vyjezd hasiéu plnéni paliva nedopalek a ohrozeni osob
o
_§ 15. draz el. proudem pfi ochranné a pracovni Skoleni bezpecnosti | Nedostatecna
: nabijeni akumulatoru 8 | prostredky prace kvalifikace Ublizeni na zdravi
>
= Nepozornost,
& ochranné a pracovni Skoleni bezpecnosti | nedostate¢na
)é 16. Uaraz pii uklizeni letadla 4 | prostfedky prace kvalifikace Ublizeni na zdravi
_§' 17. nebezpeéné latky v Pouzivat pouze dovolené | Nedostate¢na Ohrozeni letadla
letadle pfi Gklidu 2 | dukladna kontrola latky kontrola a cestujicich
psychotesty | Pravidelné Skoleni, Skody na
18. zaméstnanec ktery ma vycvik a 8koleni kamerové vycvik, psychotesty | Umysl  pogkodit | majetku, ohroZeni
Umysl poskodit letadlo B | personalu systémy kamerové systémy letadlo osob
Nepozornost,
19. chyba zaméstnancl vycvik a  Skoleni Dodrzovani nedostatec¢na Ohrozeni osob i
letiste 6 | personalu prestavek Provéfovaci zafizeni TIP | kvalifikace letadel
20. chyba odbavovaci dukladna technicka Pravidelné kontroly a OhroZeni osob i
,%’ techniky 4 | kontrola revize Porucha letadel
o
: Zar Poruseni predpisu
S izeni pro a nasledné
B dikladna detekéni odhaleni Pravidelné neodhaleni Ohrozeni letadla
ﬁ 21. vybusné systémy § | prohlidka vybusnin kontroly a revize predmétu a cestujicich
c
g Nasazeni Poruseni predpist
% psu, a nasledné
o 22. zakazané latky a dikladna detekéni detektort Pravidelné  kontroly a | neodhaleni Ohrozeni letadla
predméty £ | prohlidka CBRNE revize predmétu a cestujicich
dukladna Pravidelné PasSova Ohroze
23. Ziva zvifata 8 | rentgenova kontrola kontroly a revize ni zvifat ni zvifat
Poruseni predpisu
Nasazeni a nasledné
24. nebezpedné latky v dukladna psi, detektor(i | Pravidelné kontroly vSech | neodhaleni OhroZeni letadla
postovnich zasilkach E rentgenova kontrola CBRNE postovnich zasilek predmétu a cestujicich
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transport nebezpeénych osob,

a posta

zbrani a diplomatick:

vycvik a  Skoleni Praktické Pravidelné cviceni a
25. chyba posadky letadla B | personalu zkuSenosti Skoleni posadky Unava, stres OhroZeni letu
Preventivni opatfeni aby
se zbran nedostala do
vyjednavani a Bezpecnostn | nevefejnych prostor ani | Pfeneseni zbrané | Ohrozeni  osob,
26. zneuZiti zbrané E odzbrojeni i doprovod letadla na letisté zranéni, usmrceni
ddkladné  zajisténi
27. ohroZeni ostatnich cestujiciho napf. Umysl
cestujicich pouta, bezpeénostni Upozornéni osadky na | protipravniho €inu | OhroZzeni  osob,
nebezpeénou osobou £ | pasy nebezpecnou osobu na letisti zranéni, usmrceni
Bezpecnostn
i doprovod,
dikladna kontrola + zafizeni proti Ohrozeni
bezpecnostni zamezeni Pravidelné kontroly cestujicich a
28. Unos letadla EE opatreni unosu letadla | letadla Unosce letadla posadky
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